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1 Aufgabenstellung

Im Gesamtkonzept der Ladrmsanierung mit der Uberschrift ,MaRnahmen zur Larm-
sanierung als Baustein der Larmminderung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes* aus dem Jahr 2022 /1/, erstellt vom Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr (BMDV) in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn AG
(DB AG), werden die Ziele der freiwilligen Larmsanierung des Bundes an be-
stehenden Schienenwegen des Bundes vorgestellt.

Laut des Gesamtkonzepts der Larmsanierung entscheidet Uber ,Hohe, Mittelver-
wendung und Auslosewerte der Larmsanierung (...) der Haushaltsgesetzgeber
jahrlich neu mit der Zustimmung zum Gesetz Uber die Feststellung des Bundes-
haushaltes.“ Aus (diesem) Larmsanierungstitel werden insbesondere finanziert
(zitiert):

e Das Larmsanierungsprogramm an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes. (...)

e Der Larmschutz an der Quelle durch die Forderung der Umrlstung der
Bestandsguterwagen auf larmarme Bremstechniken (...)

e (...) MalRnahmen zur innovativen Larm- und Erschitterungsminderung (...).

e (...)2019(...) [die Einfuhrung] ein[es] deutschlandweite[n] Larm-
Monitoringsystem[s] (...).

e (...) Umsetzung von zusatzlichem Larmschutz in besonders belasteten
Bereichen (...). In Machbarkeitsuntersuchungen fur Strecken (...) in Berlin (...)
[wurde/wird] der zusatzliche Bedarf [an Schallschutz] ermittelt.

Die Anlage 3 des Gesamtkonzepts listet die Abschnitte an den Eisenbahnen des
Bundes auf, an denen eine Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
erfolgen soll. Teile des Ostlichen Berliner Au3enrings sind in Sanierungs-
abschnitten gelistet.

Die DB InfraGO AG hat die LARMKONTOR GmbH beauftragt, entsprechend dem
Gesamtkonzept der Larmsanierung eine Machbarkeitsuntersuchung uber
Malnahmen zur Larmminderung an der Infrastruktur der Bahnstrecken in zwei
Untersuchungsbereichen des dstlichen Berliner Aul3enrings auszuarbeiten. Die
zwei Untersuchungsbereiche - der dstliche Berliner Aul3enring und eine Teil-
strecke der Stettiner Bahn - befinden sich innerhalb der Landesgrenzen von
Berlin.

Der Bund hat fur den Schallschutz im Rahmen der Larmsanierung an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes eine Forderrichtlinie verfasst
/2/. Die Forderrichtlinie gibt vor, unter welchen Voraussetzungen Schallschutz-
malinahmen forderfahig sind. Die Machbarkeitsuntersuchung orientiert sich in der
Ermittlung der Forderfahigkeit von SchallschutzmaRnahmen an dieser Forder-
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richtlinie. Die Besonderheiten in der Machbarkeitsuntersuchung werden mit den
Unterschieden zum Larmsanierungsprogramm in Kapitel 4.2 erlautert.
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2 Untersuchungsbereich

Der Berliner AufRenring ist ein um das westliche Berlin verlaufender Eisenbahn-
ring. Der Eisenbahnring wurde nach dem 2. Weltkrieg im heutigen Verlauf von der
Deutschen Demokratischen Republik vollendet. Der Auf3enring ist zweigleisig und
elektrifiziert.

]

Berliner Auf3enring

(7
€ -
| 4
Pank Stettiner Bahn
Karower Kreuz > ]
f B ~
g
Spandav R
0 \ ichten ‘
tte berg Marzahn-
= ellersdorf
7 Charle
Wilmg€rsd
- .
one
Steglitz- 5
AV berg | Neukslin Treptow-
Képenick 4

»

Quelle: Kartengrundlage aus Mobilitat fiir Berlin /3/ (die Bezirksgrenzen wurden nachgezeichnet)

Abbildung 1: Untersuchungsbereich Machbarkeitsuntersuchung Berlin

Der Untersuchungsbereich umfasst den AulR3enring in Berlin innerhalb der Landes-
grenzen sowie in Berlin ein Teilstuck der Stettiner Bahn. Abbildung 1 zeigt den
Untersuchungsbereich. Der Teil der Strecke der Stettiner Bahn am Karower Kreuz
wird zweigleisig ausgebaut, so dass fur den Streckenabschnitt die Larmvorsorge
greift (als Larmvorsorge wird die Bemessung des Schallschutzes beim Neubau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen bezeichnet). Aufgrund des
Ausbaus sieht die Larmvorsorge umfangreiche SchallschutzmalRnahmen vor /4/.
Der Teil der Machbarkeitsuntersuchung an der Stettiner Bahn beginnt mit dem
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Abschnittsende des zweigleisigen Ausbaus in Berlin und endet an der Landes-
grenze.
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3 Grundlagen
3.1 Eingangsdaten

Modell

Das Stadtmodell aus Gebauden, Eisenbahnstrecken, dem Geldandemodell und der
Verteilung der Einwohner entstammt den validierten Daten aus der Larmkartierung
2017. Der Senat hat die Erlaubnis erteilt, die Larmkartierungsdaten fur die Mach-
barkeitsuntersuchung verwenden zu durfen /5/.

Verkehrsmengen

Far den AuRenring und der Stettiner Bahn sind die Verkehrsmengen an exem-
plarischen Querschnitten in Anlage 1 positioniert und in Anlage 1a fur das
Betriebsprogramm 2016 und in Anlage 1b fur das Prognose-Betriebsprogramm
2030 aufgelistet.

Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 2: Verkehrsmengen Schiene am Querschnitt 4, Auszug aus Anlage 1

Beispielhaft werden am Querschnitt 4, im Ortsteil Neu-Hohenschdnhausen, die
zugrunde gelegten Zugzahlen aufgefuhrt (Tabelle 1 und Tabelle 2). Abbildung 2
zeigt die Lage des Querschnitts. Die Zugzahlen des Schienenpersonenverkehrs
und des Schienenguterverkehrs des Betriebsprogramm 2016, Kalenderwoche 43
und der S-Bahn aus dem Netzfahrplan 2017 sowie des Prognose-Betriebspro-
gramm 2030 stammen von der DB /6/. Zugzahlen der S-Bahn aus dem Netz-
fahrplan 2017 sowie des Schienenpersonenverkehrs und des Schienenguter-
verkehrs aus dem Betriebsprogramm 2016 werden folgend unter dem Begriff
Betriebsprogramm 2016 zusammengefasst.
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Zwar steigen die Zugzahlen in der Prognose leicht an, jedoch sinken die Emis-
sionen. Grund ist die Umstellung der Gliterwagen von Grauguss-Klotzbremsen
(GG-Sohle) im Betriebsprogramm 2016 auf Verbundstoff-Bremsen (LL-Sohle) im
Prognose-Betriebsprogramm 2030. Mit der Verwendung von Verbundstoff-
Bremsen (LL-Sohle) gegenuber der Grauguss-Klotzbremsen (GG-Sohle) sind die
Vorbeifahrten von Guterwagen nach /7/ auf Gleisen mittlerer Rauigkeit um 10 dB
leiser.

Gemal Vereinbarung mit der DB InfraGO AG und dem Bundesministerium fur
Digitales und Verkehr /8/ ist fur die Bemessung der SchallschutzmaRnahmen das
Betriebsprogramm 2016 mit einer UmrUstquote der Guterwagen auf Verbundstoff-
Bremsen (LL-Sohle) von 0 % zugrunde zu legen. Die Emissionen mit dem
Betriebsprogramm 2016 und ohne Umrlstung sind héher als die Schallemissionen
mit dem Betriebsprogramm 2030 und einer dann Umrustungsquote von 100 % auf
dem 0Ostlichen Berliner Auf3enring.
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Tabelle 1: Zugzahlen des Betriebsprogramms 2016 Querschnitt 4
Strecke 6067, Abschnitt Karow-Ost - Berlin-Hohenschénhausen

LARMKONTOR
GmbH

e

v Anzahl Fz. n Lw' Lw'
Zugart Fahrzeugname Kat. | ZIV Achs e Nacht
km/h | Tag Nacht Anz. /dB(A)/m | /dB(A)/m

SPFV 120 5 3 E-Lok - (RSB, WSB) z5 1 4 63,6 64,4
Reisezugwagen - (RSB, 9 Z5 7 71,9 72,7
WSB)

SPNV, 120 32 6 V-Triebzug - 8 Achsen, 6 A8 2 8 78,0 73,8

RB 12 z.B.

SPNV, 120 32 2 E-Triebzug und S-Bahn - 5 z5 1 12 74,4 65,4

RB 24 RSB

SPNV 120 3 5 E-Lok - (RSB, WSB) z5 4 61,4 66,6
Reisezugwagen - (RSB, Z5 2 4 64,2 69,4
WSB)

SPNV 120 5 2 V-Triebzug - 8 Achsen, 6 A8 3 8 71,7 70,8
z.B.

SGV 120 18 18 E-Lok - (RSB, WSB) 7 z5 1 4 69,1 72,1
Guterwagen - (GG) 10 z2 26 88,2 91,2
Gulterwagen - Kesselw., 10 | 215 6 82,2 85,2
GG

SGV 100 1 2 E-Lok - (GG) 7 z2 1 6 62,4 68,4
Guterwagen - (GG) 10 Z2 26 74,5 80,5
Gulterwagen - Kesselw., 10 | zZ15 6 68,6 74,6
GG

SGV 100 6 3 V-Lok - (GG) 8 z2 1 4 68,8 68,8
Guterwagen - (GG) 10 Z2 22 81,6 81,6
Gulterwagen - Kesselw., 10 | zZ15 5 75,5 75,5
GG

SGV, 100 4 2 E-Lok - (GG) 7 Z2 1 4 66,8 66,8

von/nach

BRUE Guterwagen - Kesselw., 10 | Z15 28 4 81,3 81,3
GG

Tfz 100 4 - V-Lok - (GG) 8 z2 1 4 67,0 -

Alle Zuge: 110 43 Gesamtpegel: 91,3 93,5
Strecke 6012, Abschnitt Wartenberg - Streckenteilung 6011/6012
v Anzahl Fz. n Lw" Lw'
Zugart Fahrzeugname Kat. | ZIV Achs Ted Nacht
/km/h | Tag Nacht Anz. /dB(A)/m | /dB(A)/m
S-Bahn, E-Triebzug und S-Bahn -
s75 90 187 41 WSB 5 z2 4 8 86,7 83,1
Alle Ziige: 187 41 Gesamtpegel: 86,7 83,1

LARMKONTOR GmbH
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Tabelle 2: Zugzahlen des Betriebsprogramms 2030 Querschnitt 4

Strecke 6067, Abschnitt Karow-Ost - Berlin-Hohenschdnhausen

v Anzahl Fz. n Lw" Lw'
Zugart Fahrzeugname Kat. | ZIV Achs Ted Nacht
/km/h | Tag Nacht Anz. /dB(A)/m | /dB(A)/m
SPNV, 120 32 6 E-Lok - (RSB, WSB) 7 z5 1 4 71,6 67,4
RB24 Reisezugwagen - (RSB,
WSB) 9 Z5 5 4 78,5 74,2
SPNV, 120 32 6 E-Lok - (RSB, WSB) 7 Z5 1 4 71,6 67,4
RB32 Reisezugwagen - (RSB,
WSB) 9 z5 5 4 78,5 74,2
SPNV, 120 32 4 V-Triebzug - 8 Achsen. 6 A8 2 8 78,0 72,0
RB12
SGV 120 9 6 E-Lok - (RSB, WSB) 7 Z5 1 4 66,1 67,4
Guterwagen - (VsKB) 10 z5 30 4 80,9 82,2
Glterwagen - Kesselw., 10 | z18 8 4 75.6 76.8
KB
SGV 100 34 21 E-Lok - (RSB, WSB) 7 Z5 1 4 711 72,0
Giterwagen - (VsKB) 10 z5 30 4 85,6 86,5
Glterwagen - Kesselw., 10 | z18 8 4 80,2 81.1
KB
SGV 100 3 2 E-Lok - (RSB, WSB) 7 z5 1 4 60,6 61,8
Guterwagen - Kesselw., 10 718 38 4 76.4 7.7
KB
Alle Ziige: 142 45 Gesamtpegel: 89,6 89,8
Strecke 6012, Abschnitt Wartenberg - Streckenteilung 6011/6012
\Y; Anzahl Fz. NAchs Lw'r,, LW'Nac
Zugart Fahrzeugname Kat. | ZIV Aeh Ted Nacht
/km/h | Tag Nacht Anz. [dB(A)/m | /dB(A)/m
S-Bahn, E-Triebzug und S-Bahn -
s75 100 96 34 WSB 5 z2 4 8 84,3 82,8
S-Bahn, E-Triebzug und S-Bahn -
S75 100 96 12 WSB 5 z2 2 8 81,3 75,3
Alle Zuge: 192 46 Gesamtpegel: 86,1 83,5

Erlduterungen

Zugart: SPFV — Schienenpersonenfernverkehr, SPNV — Schienenpersonennahverkehr, SGV —
Schienengiterverkehr

v: Geschwindigkeit in km/h
Anzahl Tag: Anzahl von Ziigen (Summe beider Richtungen) im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr
Anzahl Nacht: Anzahl von Ziigen (Summe beider Richtungen) im Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

Fahrzeugname: E-Lok — Elektrolokomotive; V-Lok = Diesellokomotive; RB = Regionalbahn
zusatzlich: RSB, WSB - Radsatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremse, VsKB - Radséatze mit
Verbundstoff-Klotzbremse, KB - Aufbauten von Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse, WSB -
Radsatze mit Wellenscheibenbremse, GG- Radsatze mit Grauguss-Klotzbremse

Kat. Z/V: Fahrzeugkategorie gemaf Schall 03, Tab. 3
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen: Nr. der Fz-Kategorie -
Zeilennummer in Tabelle des Beiblatt 1 — Achszahl

Fz. Anz.: Anzahl Fahrzeuge der Fahrzeugkategorie

NAchs: Anzahl der Achsen je Fahrzeugeinheit

LW'rag: Emission tags, A-bewerteter Gesamtpegel der lAngenbezogenen Schallleistung
im Tagzeitraum in dB(A)/m Uber alle Hohen

LW'Nacht: Emission nachts, A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung

im Nachtzeitraum in dB(A)/m Uber alle Héhen
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Geschwindigkeiten

In der Tabelle der Gbermittelten Zugzahlen /6/ sind die streckenbezogenen Ge-
schwindigkeiten angegeben.

Vorhandener Schallschutz

In der Instandhaltungspflicht der Deutschen Bahn AG bestehen innerhalb des
Untersuchungskorridors Schallschutzanlagen, die aufgrund des zweigleisigen
Ausbaus der Strecke 6081 durch die Umsetzung der Larmvorsorgemal3nahmen
hergestellt wurden /4/. Diese Schallschutzanlagen befinden sich sind im
Wesentlichen beidseitig der Strecke 6081 (Stettiner Bahn) von km 8,5+36 bis
km 11,8+82.

Legende

Bezirksgrenze
: _- :I Ortsteilgrenzen
[ : :1 Untersuchungsgebiet

Querschnitte

Schallschutzwand (Bestand)
Wasserwege

Schienenwege

Untersuchungsstrecke
== S-Bahn

Sonstige Schienenwege

”QLJeIIe: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 3: Schallschutzanlagen Karower Kreuz (blaue Linien), Auszug aus
Anlage 1
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In Neu-Hohenschonhausen ist vom Bezirk Lichtenberg westlich vom Auf3enring
ein Steilwall errichtet worden, um eine Schule vor Larm aus dem Schienenverkehr
auf dem Aulienring zu schutzen /9/. Der daflr errichtete Steilwall liegt im Wesent-
lichen auRerhalb des Bahngelandes. Er hat eine Hohe bahnseitig von bis zu 8 m
Uber Gelande, die nach Norden und in Richtung Stden zur Falkenberger Chaus-
see abfallt. Abbildung 4 zeigt die Lage des Steilwalls an. Der Steilwall ist im
Berechnungsmodell als nicht reflektierender Gelandeverlauf enthalten.

Legende

Bezirksgrenze

: _- :l Ortsteilgrenzen
[ __ :I Untersuchungsgebiet

Querschnitte

Schallschutzwand (Bestand)

Wasserwege

Schienenwege

Untersuchungsstrecke

S-Bahn

Sonstige Schienenwege

Bty
¢ ~&
A
1
Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 4: Schallschutzsteilwall Neu-Hohenschénhausen (blaue Linie), Auszug
aus Anlage 1
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Beidseitig der Spindlersfelder Strale wurde im Zuge des Strallenneubaus Schall-
schutz errichtet. Die Spindlersfelder StralRe liegt dstlich des Aul3enrings. Der
Schallschutz ist als blaue Linie in Abbildung 5 dargestellt.

Legende
Bezirksgrenze
: _- :I Ortsteilgrenzen
[ : :1 Untersuchungsgebiet
Querschnitte
Schallschutzwand (Bestand)
Wasserwege
Schienenwege
Untersuchungsstrecke ',
=== S-Bahn
Sonstige Schienenwege
XN
\
& )
o N\

\/'!

P _
i \\\//\ \\\\"‘
AN

4
AR

/7 Y y//‘l\,yA

/ 7N,
b %QQ%‘\ \.
A ESPINR
< B
2N N \
J
{
\
| NS 4 ‘

Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 5: Schallschutzanlagen Spindlersfelder StraRe (blaue Linie), Auszug aus
Anlage 1

Nach den Festsetzungen im Bebauungsplan XVI-10a missen die Schallschutz-
anlagen an beiden Seiten der Spindlersfelder Stral3e nordlich der Oberspree-
stral3e beidseitig hochabsorbierend ausgefuhrt sein.

Sudlich der Oberspreestralde ist nach den Larmkartierungsdaten

e die Schallschutzwand 6stlich der Spindlersfelder Stralte
stral3enseitig hochabsorbierend, anwohnerseitig reflektierend,

und

¢ die Schallschutzwand westlich der Spindlersfelder Stralte
stralRenseitig hochabsorbierend, bahnseitig hochabsorbierend.
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In Altglienicke ist beidseitig am AulRenring Wohnungsbau planungsrechtlich tber
die Bebauungsplane XV-44 (im Entwurf) und XV-45 im Jahre 2005 entwickelt
worden. Der Schallschutz ist in den Bebauungsplanen festgesetzt. Die Anlagen
sind gebaut, die Lage gibt Abbildung 6 wieder.

5 ;N

Legende Loty ITRA!

Bezirksgrenze
-I Ortsteilgrenzen

I Untersuchungsgebiet

.-
L
)
L=
Querschnitte

Schallschutzwand (Bestand)
’

Wasserwege

Schienenwege

Untersuchungsstrecke

S-Bahn

Sonstige Schienenwege

L

3

Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 6: Schallschutzanlagen Altglienicke (blaue Linien), Auszug aus

Anlage 1

Seite 20 von 98 LK 2017.065.4 LARMKONTOR GmbH



Machbarkeitsuntersuchung tGber Malinahmen zur Larmminderung an der Infra-
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Briicken

LARMKONTOR
GmbH

e

Durch Inaugenscheinnahme, und in Abstimmung mit der DB AG, wurde der

Aufbau der Brucken und die darauf befindliche Fahrbahnart bestimmt /10/. Daraus
folgt eine Pegelkorrektur fiir die Uberfahrt eines Zuges tiber eine Briicke, der auch
die Belastigung aufgrund tieffrequenter Gerauschanteile enthalt (Brickenkorrektur
gemal’ Schall 03 /11/).

Tabelle 3: Briicken

Nr. | Strecken- km | Bezugspunkt (StraBe/ | Schotter | Stahl | massive |Kategorie | Briicken- | Lange
nummer Gewadsser) bett oder | Fahrbahn gem. und inm
ja/lnein | Beton -platte | Tabelle 9 | Fahrbahn
der -
Schall 03 | korrektur
in dB

001 6126 39,61 | Am Falkenberg ja Beton ja 3 +3 47
002| 6126 | 3904 | Kreuzung mit Strecke ja Stahl | nein 2 +6 28

6142
003 6126 40,30 | Adlergestell ja Stahl nein 2 +6 135
004 6126 40,79 | Teltowkanal (Gewasser) nein Stahl nein 1 +12 90
005 6126 41,93 | Glienicker StralRe ja Stahl nein 2 +6 45
006 | 6126 / 6144 | 42,50 | Dérpfeldstrale ja Stahl nein 2 +6 60
007 6126 43,10 | Oberspreestrale ja Stahl nein 2 +6 38
008| 6126 | 4348 |<reuzung mitStrecke ja Stahl nein 2 +6 45

6143
012 6080 29,90 |Bei U Biesdorf-Sud ja Stahl nein +6 20
013 6080 31,20 | Alt-Friedrichsfelde ja Stahl nein +6 36
014| 6080 | 31,80 | Kreuzung mit Strecke ja Beton ja 3 +3 45

6006
015| 6080 | 31,90 ggﬁ‘f“”g mit Strecke nein | Stahl | nein 1 +12 40
019 6081 12,44 | Schonerlinder Weg ja Stahl nein 2 +6 16
020 6081 12,98 | Panke (Fluss) ja Beton ja 3 +3 30
021 6081 13,11 |A10 ja Stahl nein 2 +6 58
022 6081 13,59 | Kleine Wiltbergstralle ja Beton ja 3 +3 20
023 | 6081 /6002 | 14,45 | WiltbergstralRe ja Stahl nein 2 +6 40
024 | 6081 /6002 | 15,00 |Pdlnitzweg ja Stahl nein 2 +6 22
025 [ 6081 /6002 | 15,89 | MewesstralRe ja Stahl nein 2 +6 22
026 6080 31,70 | Unterfihrung ja Beton ja 1 +3 11
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3.2 SchallschutzmafBRnahmen und ihre Kosten

Die Machbarkeitsuntersuchung pruft allein die Moglichkeit auf baulichen Schall-
schutz an der Infrastruktur. Es wird aktiver Schallschutz an der Bahnstrecke
betrachtet. Nicht Gegenstand dieser Untersuchung ist der passive Schallschutz
am Gebaude. Als baulicher Schallschutz kommen die Schallschutzmallinahmen
nach Tabelle 4 in Frage:

Tabelle 4: beruicksichtigte SchallschutzmaBnahmen

Untersuchter Schallschutz Minderungspotential nach Schall 03 /11/ | Kosten je
laufender
Meter,
bezogen auf
25 Jahre
Schienenstegdampfer (SSD) spektral verschieden, im Mittel etwa 2 dB | 743 € je Gleis
auf Teilquellen Schienen- und Radrauheit
sowie dadurch erzeugte Abstrahlung von
Kesselwagenaufbauten
Niedrige Schallschutzwand (nSSW) |je nach Schallumweg von Quelle Gber 0,74m: 2.123 €
Wand zum Empfanger 3 bis 5 dB
Schallschutzwand (SSW) bis 20 dB je nach Schallumweg von Quelle |2m: 1.980 €
Uber Wand zum Empfanger 3m: 2.420 €
6m: 3.630 €
Instandsetzungsschleifen (IS) etwa 1 dB auf die Teilquellen -
Schienenrauheit und Kesselwagen (zu
Rollgerauschen)
Schienenstegabschirmung (SSA) |spektral verschieden, im Mittel etwa 3 dB |-
auf die Teilquelle Schienenrauheit (zu
Rollgerauschen)
Mehrkosten fir SSW auf Briicken 30 %

Die Kosten beruhen auf Angaben der DB InfraGO /12/ und /13/.

Der Vorteil des aktiven Schallschutzes ist, dass weiter entfernt liegende Gebaude
und somit deren Einwohner eine Larmminderung erfahren.
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Schienenstegdampfer sind Vorrichtungen zur Dampfung der Schallabstrahlung
von Schienenstegen. Der Anstieg der Masse des Stegs durch die Schienensteg-
dampfer erhdoht die Dampfung. Ein Bild der Dampfer zeigt Abbildung 7. Die
Anforderungen an die SSD enthalt die DB-Richtlinie RiL 889.0290 | DBS 918290
Technische Lieferbedingungen; Schienenstegdampfer (SSD), 01.12.2017.

o

Id r;it réndlihr Uberlassung der DB InfraGO AG
Abbildung 7: Schienenstegdampfer (SSD)

Die niedrige Schallschutzwand (nSSW) kann naher am Gleis als eine Ubliche
Schallschutzwand verbaut werden. Die Hohe der nSSW betragt 0,74 m (siehe
Abbildung 8). Sie ist eine MaRnahme auf dem Ausbreitungsweg und nicht an der
Gerauschquelle. Die vereinfachte Festlegung der Schallabstrahlung von Rad und
Schiene auf Hohe der Schienenoberkante fiihrt zu einer Uberbewertung der
Abschirmung der Schallabstrahlung des Rads bei nSSW, so dass die wirksame
Hoéhe gemald Schall 03 um 30 % unter der tatsachlichen Hohe der niedrigen
Schallschutzwand liegt.

Bild mit freunlicer Uberlassung der DB InfraGO AG
Abbildung 8: niedrige Schallschutzwand (nSSW)
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Bei Schallschutzwanden sind Abstand, Hohe, die Schalldammung und die Schall-
absorption wichtig fur die Entfaltung ihrer Wirkung. Fur die Schalldammung und
die Absorption setzt die DB Anforderungen in der DB-Richtlinie 804.5501, Larm-
schutzanlagen an Eisenbahnstrecken, 01.10.2023, an die Schallschutzwande fest,
die mindestens eingehalten werden mussen. In bebauten Gebieten werden gleis-
seitig hochabsorbierende Schallschutzwande zum Bau vorgeschlagen. Fur diese
Machbarkeitsuntersuchung entspricht der Mindestabstand der Schallschutzwande
zur Gleismitte dem Regelabstand von 3,80 m. Die Machbarkeitsuntersuchung
beschrankt sich auf drei verschiedene Hohen der Schallschutzwande /14/.

Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 9: Schallschutzwand (SSW)
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Regelmafiges Schleifen der Schiene vermindert die Schienenrauheit, indem sie
Unebenheiten einebnet. Dies vermindert die Anregungen durch Unebenheiten und
verringert so die Schallabstrahlung. Abbildung 10 zeigt einen Schienenschleifzug.
Das Instandsetzungsschleifen im Rahmen dieser Machbarkeitsuntersuchung wird
nicht gesondert als Schallschutzmalinahme betrachtet, weil das Instandhaltungs-
regime der DB InfraGO AG ein solches Schleifen bereits vorsieht /15/.

Bild mit freundlicher Uberlassung der DB InfraGO AG
Abbildung 10: Schienenschleifzug

Die Schienenstegabschirmung (SSA) mindert nicht die Schwingungsenergie der
Schiene, sondern ihre Abstrahlung von Luftschall. Abbildung 11 zeigt, dass nur
der Steg abgeschirmt wird. Da es keine fur den Einsatz bei der DB InfraGO AG
freigegebene Produkte gibt, welche die Anforderungen nach der DB-Richtlinie RiL
889.0291 | DBS 918291 Technische Lieferbedingungen; Schienenstegab-
schirmungen (SSA), 15.04.2018 erflllen, wird die Malnahme SSA nicht weiter-
verfolgt.

Abbildung 11: Schienenstegabschirmung
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4 Untersuchungsmethode

4.1 Auslosewerte

Mit der Feststellung des Bundeshaushaltsplans fiir das Haushaltsjahr 2021" wur-
den die Auslosewerte fur die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes beispielsweise fur Wohngebiete um 3 dB auf 64 dB(A)
am Tag und 54 dB(A) in der Nacht abgesenkt.

4.2 Machbarkeit

Machbar und somit férderfahig sind SchallschutzmaRnahmen dann, wenn der
Nutzen der Schallschutzmallinahme deren Kosten Ubersteigt. Voraussetzung fur
die Zuordnung des Nutzens zu den Einwohnern ist die Uberschreitung der Aus-
I6sewerte. Fiur die Machbarkeitsuntersuchung werden alle Anwohner gezahlt, die
innerhalb von Gebieten wohnen, in denen der Auslésewert von 54 dB(A) in der
Nacht Uberschritten ist.

Die Vorgehensweise bei der Machbarkeitsuntersuchung von Mal3nahmen zur
Larmminderung unterscheidet sich von den Regelungen der Larmsanierung.
Tabelle 5 zeigt die Unterschiede.

Tabelle 5: Unterschiede Larmsanierung und Machbarkeitsuntersuchung

Larmsanierung Machbarkeitsuntersuchung
Freiwillige MalRnahme Freiwillige MaRnahme
Forderung von SchallschutzmalRnahmen bei Alle Einwohner mit Pegeln tber 54 dB(A)

Uberschreitung der Auslésewerte von 64 dB(A) |nachts sind betroffen
tags oder 54 dB(A) nachts fiir Wohngebiete

Differenzierung der Auslésewerte nach Keine Differenzierung nach der Gebietsart, alle

Gebietsart Einwohner mit Pegeln iber 54 dB(A) nachts
sind betroffen

Forderung von Schallschutzmalnahmen flr Kein Ausschluss

Wohnungen, die vor dem 01.01.2015 erbaut

wurden

Mafinahmen kdnnen aktive (am Schienenweg) |Nur aktive MalRnahmen
und/oder passive MalRnahmen (am Gebaude
mit betroffenem Einwohner) sein

Zuruckstellung der MaRnahmen, wenn eine Zuruckstellung der SchallschutzmafRnhahmen,
wesentliche Anderung des Streckenabschnitts | wenn Ausbauplanungen entlang des
zu erwarten ist AuBenrings oder der Stettiner Bahn vorhanden

sind (naheres hierzu Kapitel 4.3.7)

' Gesetz Uiber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans flr das Haushaltsjahr 2021
(Haushaltsgesetz 2021) Vom 21. Dezember 2020 (BGBI. | S. 3208)
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Der Nutzen einer SchallschutzmalRnahme folgt aus der Larmminderung, die ein
Einwohner (an der Bahnstrecke gemal’ Forderrichtlinie) erfahrt. Demgegeniber
stehen die Kosten der SchallschutzmalRnahme. Ist das Nutzen-Kosten-Verhaltnis
grolder 1, ist die Mallnahme forderfahig. Details sind in der Forderrichtlinie
beschrieben /2/ und im Kapitel 5.7 erlautert.

4.3 Untersuchungsschritte

Die Machbarkeitsuntersuchung erfolgt in mehreren Schritten, die nachfolgend
aufgefuhrt und in den weiteren Kapitel einzeln erlautert sind.

1. Aufnehmen der Beitrage von Anwohnenden und zustandigen Behorden

2 Quantifizierung der Schallimmission

3. Verortung der Larmbelasteten

4 Bestimmung des Anteils des Larms vom Auf3enring am

Gesamtschienenverkehrslarm

Einteilung der Untersuchungsgebiete (Kleingebiete)

6. Nutzen-Kosten-Analyse fur die angedachten Larmminderungsmaflnahmen
in den Kleingebieten

7.  Erstellung einer Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen und
Abstimmung mit dem Senat von Berlin, der DB InfraGO AG sowie des
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV)

8. Zusammenfassung der Kleingebiete in Gro3gebiete mit Neuberechnung der
Nutzen-Kosten-Analyse der Vorzugsvariante

9. Quantifizierung der Schallimmission mit der Vorzugsvariante des
Schallschutzes

10. Informationsveranstaltung (siehe Kapitel 4.3.10)

o

4.3.1 Aufnehmen der Beitrage von Anwohnenden und zustandigen
Behorden

Siehe Kapitel 6.
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4.3.2 Quantifizierung der Schallimmission

Weil das Betriebsprogramm 2016 zu héheren Emissionen fuhrt als das Prognose-
Betriebsprogramm 2030 (siehe Ende von Kapitel 3.1), wird die Prifung auf Mach-
barkeit von Schallschutz auf das Betriebsprogramm 2016 abgestelit.

Die Schallimmissionen werden nach Schall 03 /16/ berechnet, Schallimmissions-
plane zeigen die Larmbelastung am jeweiligen Ort an (siehe Anlagen 3.1. bis 3.5).

Die Abbildung 12 zeigt einen Auszug der Anlage 3.1 und die Position der 54
dB(A)-Isolinie. An den Gebauden zwischen der Bahnstrecke und dieser Linie ist
der Auslésewert von 54 dB(A) Uberschritten. Die Machbarkeit von Schallschutz
wird fur die Einwohner innerhalb dieser Linien gepruft.

Schienenweg

Schallschutzwand (Bestand)
Isophane 54 dB(A)

: m Sinne\ﬁﬁ\
Ma arkeitsuntersuchung
N i

ERVAY
- 3

Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 12: Schallimmissionsplan siidlich Karower Kreuz, Betriebsprogramm
2016, Auszug Anlage 3.1
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4.3.3 Verortung der Larmbelasteten

Welche Flachen am Aul3enring hoch belastet sind, zeigt die LarmKennZiffer (LKZ,
Definition siehe auch Kapitel 5.6 /17/). Die LarmKennZiffer besagt, wo Flachen mit
vielen Larmbelasteten liegen (hier Auswertung der Belasteten mit Pegeln Gber

50 dB(A) nachts). Dunkelgriine Bereiche (hdhere LarmKennZiffer) in der
Abbildung 13 zeigen hohere Larmbelastete pro Flache an als hellgrine Bereiche
(geringe LarmKennZiffer). Mit der Verortung der Larmbelasteten (siehe Anlagen
4.1. bis 4.5) ist ersichtlich, wo durch Schienenverkehrslarm besonders belastete
Flachen (,Hot-Spots®) liegen.
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Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 13: Verortung der besonders belasteten Flachen durch Schienen-

verkehrslarmpegel liber 50 dB(A) nachts, Betriebsprogramm 2016,
Auszug Anlage 4.1
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4.3.4 Anteil des Larms vom AuBBenring am Gesamtschienenverkehrslarm

Zweck der Machbarkeitsuntersuchung ist die Prifung der Machbarkeit von aktiven
SchallschutzmalRnahmen am Aul3enring. Am Gesamtschienenverkehrslarm hat
jedoch nicht nur der Aulenring seinen Anteil, sondern auch weitere querende und
parallele Bahnstrecken (siehe Anlage 5.1). Am Karower Kreuz beispielsweise
quert die Stettiner Bahn den Aul3enring, so dass im Nahbereich der Stettiner Bahn
der Anteil des durch den Aul3enring emittierten Larms unter 50 % liegt (ener-
getische Betrachtung). Das hat Konsequenzen fur die Gebietseinteilung. Damit ein
Nutzen eines Schallschutzes am AufRenring sich im Nutzen-Kosten-Verhaltnis
(NKV, naheres siehe Kapitel 4.3.6) niederschlagt, sollte der Anteil des Larms des
AuRenringes 50 % ubersteigen. Andernfalls wirde die Wirksamkeit einer Min-
derung der Larmbelastung durch den Aul3enring die gesamte Larmbelastung der
Belasteten durch Zugverkehr nur geringflgig senken.

NS

” N Anteil AuBenring

- 60 %
-70%
- 80%

- 90 %
- 100 %

Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 14: Anteil des Larms des AuBenrings, Betriebsprogramm 2016, Auszug
Anlage 5.1

Die zweite Konsequenz ist, dass, um den Nutzen der Schallschutzmalinahme
richtig bewerten zu kénnen, immer der Gesamtschienenverkehrslarm betrachtet
wird. Soweit der Schallschutz am Aufenring nicht hinreichend wirkt, weil weitere
Bahnstrecken die Schallimmissionen dominieren, und als Folge der Nutzen eines
Schallschutzes am AulRenring kleiner ist als die Kosten, ist ein solcher Schall-
schutz auch nicht forderfahig.
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4.3.5 Einteilung der Untersuchungsgebiete (Kleingebiete)

Die Nachbarschaft des Ostlichen Berliner Auenrings ist sehr heterogen in der Art
der Bebauung (Einfamilienhauser, Mehrfamilienhauser), der Nutzung (Wohn-
gebiete, Gewerbegebiete), der Bebauungsdichte und der Topografie. Die Hetero-
genitat hat Einfluss auf den Nutzen einer Schallschutzmal3nahme. Auch entlang
des AulRenrings querende oder parallele Bahnstrecken beeinflussen die Wirkung
einer SchallschutzmalRnahme am AulRenring. Um den Unterschieden gerecht zu
werden, wurde der Untersuchungsbereich entlang des Aul3enrings kleinteilig auf-
gegliedert. Es ergeben sich 62 Kleingebiete (siehe Anlage 5.2).

Mit der Aufteilung der Gebiete kann lokal ermittelt werden, welche Schallschutz-
malinahme dort die wohlbegrindetste ist, also das hdchste Nutzen-Kosten-
Verhaltnis aufweist. Abbildung 15 zeigt ein Beispiel der Aufteilung in Kleingebiete
an.

Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 15: Einteilung in Kleingebiete zur Ermittlung des Nutzen-Kosten-
Verhaltnisses, Grundlage Anlage 5.2
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4.3.6 Nutzen-Kosten-Analyse fir die angedachten
LarmminderungsmaRnahmen in den Kleingebieten

In Abstimmung mit der DB InfraGO AG /18/ werden folgende Varianten der Schall-
schutzmalinahmen Uber die gesamte Strecke geprift:

A1. Schienenstegdampfer (SSD)

A2. Niedrige Schallschutzwand (nSSW)

A3. Schallschutzwand Hohe 2 m Uber Schienenoberkante (SSW 2 m)

A4. Schallschutzwand Hohe 3 m Uber Schienenoberkante (SSW 3 m)

AS5. Schallschutzwand Hohe 6 m Uber Schienenoberkante (SSW 6 m)

A6. Kombination Schienenstegdampfer und Niedrige Schallschutzwand
(SSD, nSSW)

A7. Kombination Schienenstegdampfer und Schallschutzwand Héhe 2 m Uber
Schienenoberkante (SSD, SSW 2 m)

A8. Kombination Schienenstegdampfer und Schallschutzwand Hohe 3 m Uber
Schienenoberkante (SSD, SSW 3 m)

A9. Kombination Schienenstegdampfer und Schallschutzwand Hohe 6 m Uber
Schienenoberkante (SSD, SSW 6 m)

Die Variantenuntersuchung in 2021 hat gezeigt, dass in allen Kleingebieten die
Nutzen-Kosten-Verhaltnisse der Varianten A5 und A9 mit einer Schallschutzwand
der Héhe von 6 m gegenuber den anderen Varianten zu gering sind, um zum
Tragen zu kommen. Deswegen entfallen die Varianten A5 und A9 in der weiteren
Betrachtung.

Far alle anderen Varianten sind der Nutzen-Kosten-Index (NKI, Erlauterung siehe
Kapitel 5.8), das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV, Erlauterung siehe Kapitel 5.7),
die Anzahl der bleibenden Larmbetroffenen uber 54 dB(A), die LarmKennZiffer
(LKZ, Erlauterung siehe Kapitel 5.6) und die Kosten ermittelt worden (naheres zu
den GrofRen ist in Kapitel 5 erlautert).

Abbildung 16 zeigt beispielhaft den Nutzen und die Kosten der Varianten von
SchallschutzmalRnahmen (NKV, Definition in Kapitel 5.7) in einem Kleingebiet am
Karower Kreuz. Die Variante mit dem héchsten Nutzen im Verhaltnis zu den
Kosten des Schallschutzes ist die Variante A3. Die Variante A3 beinhaltet eine
Schallschutzwand mit einer HOhe von 2 m Uber der Schienenoberkante. Von
vormals 297 Betroffenen ist bei zukunftig 229 Anwohnenden an den Gebauden
der Auslosewert von 54 dB(A) in der Nacht unterschritten.

Der Nutzen und die Kosten der Varianten je Gebiet sind in Anlage 5.2, in einem
Lageplan der Gebiete, dargestellt. Anlage 5.2 stellt den Kernpunkt der Machbar-
keitsuntersuchung, die Ermittlung des Nutzens-Kosten-Verhaltnisses (NKV) und
der Kosten jeder Variante der Schallschutzmal3inahme je Kleingebiet, dar.
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A1 Analyse SSD 0,76/ 0,53 195 785 2229 T€

G227 NKI | NKV | Betr. LKZ Kosten
D /A0 Analyse ohne MaRnahme 297 1.283

A2 Analyse nSSW 0,74m 0,86/ 0,61 153 592 3.185 T€

‘A3 |Analyse SSW 2m 156 1,23 68 189  2970T€

Analyse SSW 3m 1,52) 1,22 43 83 3.630 TE

Analyse SSD, nSSW 0,77/ 0,56 102 356 5.414 T€

Analyse SSD, LSW 2m 1,13/ 0,89 44 86 5.199 T€

Gi2'6. -4

Analyse SSD, LSW 3m 1,14/ 0,91 18 30 5.859 T€
IR \ J

Gl2.7

Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 16: Ermittlung des Nutzen-Kosten-Verhiltnisses, Grundlage Anlage 5.2

Derjenige Schallschutz, welcher das hochste Nutzen-Kosten-Verhaltnis enthalt
und Uber 1 liegt, ist forderfahig. Eine Sonderregelung betrifft Schienenstegdampfer
(SSD). Sollte das Nutzen-Kosten-Verhaltnis einer Schallschutzwand tber 1 und
auch der SSD als Einzelmalinahme Uber 1 liegen, wird fur die Vorzugsvariante der
Schallschutzmallinahmen die Kombination aus Schallschutzwand und Schienen-
stegdampfer bevorzugt. Grund ist die Férderung innovativer Schallschutz-
maflnahmen, zu denen der SSD gehort. Ein Beispiel zeigt das Gebiet G15.6
(siehe Anlage 5.2).

Tabelle 6: Nutzen und Kosten im Gebiet G15.6

G 15.6 NKI | NKV | Betr.  LKZ Kosten
A0 |Analyse ohne MaRnahme 3113  9.839

A1 |Analyse SSD 3,69 293 1929 4018/ 4.755T€
A2 |Analyse nSSW 0,74m 461 323 1464 2692 6.794T€
A3 |Analyse SSW 2m 8,20/ 6,48 200 239 6.336 T€
A4 |Analyse SSW 3m 8,55/ 6,97 21 35| T7.744T€
AB |Analyse SSD, nSSW 419 3,10 487 614/ 11.549T€
AT |Analyse SSD, LSW 2m 6,05 481 24 43| 11.091 T€
A8 (Analyse SSD, LSW 3m | 6,48/ 525 3 16 12.499 T€

Das hochste Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) weist die Variante A4, eine Schall-
schutzwand mit einer Héhe von 3 m, auf. Da bei A1 der NKV>1 ist, wird Variante
A8 mit der Kombination des SSD und SSW bevorzugt. Die Variante A8 hat
deutlich weniger verbleibende Betroffene als die Variante A4.
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4.3.7 Erstellung einer Vorzugsvariante der SchallschutzmaBnahmen und
Abstimmung mit der Berliner Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Umwelt und Klimaschutz von Berlin, der DB InfraGO AG
sowie dem Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV)

Aus den Schallschutzmalinahmen mit den héchsten Nutzen gegenlber den
Kosten subsumiert sich die Vorvariante der Larmminderungsmafinahmen (in
Anlage 6.1 dargestellt).

Legende

Bezirksgrenze

Ortsteilgrenzen

Schallschutzwand (Bestand)
“ _; Schienenwege

— Untersuchungsstrecke

————— Sonstige Schienenwege
" schallschutzmaRnahmen (geplant)
=== Schienenstegdampfer

Larmschutzwand 3 m

Larmschutzwand 2 m

niedrig-Larmschutzwand

Abbildung 17: Vorvariante der LisrmminderungsmaRnahmen, Auszug Anlage 6.1

Es sind entlang der Untersuchungsstrecken drei Ausbauplanungen bekannt:

1. Verlangerung der der S-Bahn vom Bhf. Wartenberg bis zum Karower Kreuz
2. Zweigleisiger Ausbau der S-Bahn von Buch bis zur Landesgrenze

3. Stralden-Planungen zur Tangentialverbindung Ost (TVO) sldlich der StralRe
Alt-Friedrichsfelde bis zur Spree

Am 6stlichen Berliner Aulenring, zwischen dem Bhf. Wartenberg und dem
Karower Kreuz in Blankenburg und Karow ist eine Verlangerung der S-Bahn auf
eigenem Bahnkorper vom Bhf. Wartenberg bis zum Karower Kreuz geplant.

Auf Hohe der Stral3e Polnitzweg ist die S-Bahn von Buch Uber die Landesgrenze
nach Bernau eingleisig. Es ist geplant, die Strecke zweigleisig auszubauen.

Die geplante Stralde Tangentialverbindung Ost (TVO) verlauft sudlich der Stralle
Alt-Friedrichsfelde bis zur Spree entlang der Bahnstrecke des Aul3enrings. Der
Verlauf der TVO ist in der Anlage 6.2 eingezeichnet.
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Nach der Forderrichtlinie /2/ ist an solchen Stellen die Forderfahigkeit von Schall-
schutzmalinahmen zwar ggf. (wenn das NKV>1) gegeben, jedoch werden die
SchallschutzmalRnahmen zurickgestellt. Die Zurlckstellung der Schallschutzmal}-
nahmen wird vorgenommen, wenn nicht sichergestellt werden kann, dass die
SchallschutzmalRnahmen im Zuge des ggf. erfolgenden Ausbaus riickgebaut
werden mussen oder unzureichend sind. Ggf. unzureichend waren die Schall-
schutzmaldnahmen, wenn aufgrund des Ausbaus beispielsweise eine Larm-
vorsorge durchgefuhrt werden musste, da eine solche typischerweise zu umfang-
reicheren SchallschutzmalRnahmen fuhrt. An den beiden Ausbauplanungen der
Bahnstrecken besteht die Mdglichkeit, dass ein aufgrund dieser Machbarkeits-
untersuchung gebauter Schallschutz wieder rickgebaut werden musste oder
unzureichend waren. Gleichwertiges gilt fir den Bereich, in dem die TVO geplant
wird.

Insofern ist die Vorvariante um die Zurtckstellungen anzupassen. Daraus bildet
sich die Vorzugsvariante. Das Ergebnis zeigt die Anlage 6.2. Die umzusetzende
Vorzugsvariante ist mit dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr, der
Berliner Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt und der
DB InfraGO AG abgestimmt /19/ /20/.
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4.3.8 Zusammenfassung der Kleingebiete in GroRgebiete mit
Neuberechnung der Nutzen-Kosten-Analyse der Vorzugsvariante

Fir jedes Kleingebiet wird der Schallschutz, der das Gebiet vor den Schall-
immissionen des Ostlichen Berliner Aul3enrings schutzt, separat ermittelt. Sind
Gebiete benachbart, so kann es zu Uberlappungen der jeweiligen Schallschutz-
mafnahmen kommen. Der Schallschutz im Uberlappungsbereich schiitzt sowonhl
das eigene wie auch das benachbarte Gebiet. Solche benachbarten Kleingebiete
mit Schallschutz werden zu einem GroRgebiet zusammengelegt.

Die Zusammenlegung begrundet sich wie folgt: Mit der Zusammenlegung der
Kleingebiete zu GroRgebieten entfallen die Uberlappenden Schallschutz-
mafnahmen. Ein Beispiel fiir solche Uberlappungen zeigt Abbildung 18.

‘
¢ G3Ad

“adlung " :
“§ . Maichow Sg

Bereich der
Uberlappung

Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 18: Beispiel fiir Uberlappungen in den SchallschutzmaBnahmen, Auszug
Anlage 5.2

In den Grol3gebieten wird die Vorzugsvariante, die férderfahige und nicht zurtick-
gestellte SchallschutzmalRnahmen beinhaltet, berticksichtigt. In den Grol3gebieten
wird das Nutzen-Kosten-Verhaltnis neu ermittelt (siehe Anlage 5.3). Das fuhrt zu
den Nutzen-Kosten-Verhaltnissen, die fur das gesamte Grol3gebiet gelten.
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AQ Analyse ohne Malnahme 5.653 24.995

AP\Vorzugsvariante 8,02 7,35 1.273 3.312 10.194 T€,

£

Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 19: Ermittlung des Nutzen-Kosten-Verhiltnisses im GroRgebiet 2,
Auszug Anlage 5.3

Mit den beiden Schallschutzwanden der Héhe von 3 m Uber der Schienenober-
kante, jeweils eine Schallschutzwand links und eine Schallschutzwand rechts der
Bahn, und Schienenstegdampfern sidlich des bestehenden Walls wird uber das
gesamte Groligebiet 2 ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 7,35 erreicht (Abbildung
19). Von den heutigen 5.653 Larmbetroffenen sind 4.380 so entlastet, dass fur
diese die Larmbelastung mit den Schallschutzmalinahmen auf unter 54 dB(A) in
der Nacht sinkt.
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4.3.9 Quantifizierung der Lairmminderung mit der Vorzugsvariante im
Schallschutz

Mit der Vorzugsvariante des aktiven Schallschutzes ist der ,Erfolg“ der Schall-
schutzmalinahmen in der Differenzlarmkarte (Schallimmissionspegel vorher minus
den Schallimmissionspegel nachher mit den SchallschutzmalRnahmen der
Vorzugsvariante) in Abbildung 20 beispielhaft sichtbar (siehe Anlagen 7.3.1 bis
7.3.5 fur die Wirkung der SchallschutzmafRnahmen in der Prognose 2030 und
Anlagen 8.2.1 bis 8.2.5 fur Wirkung der SchallschutzmalRnahmen in der Analyse
2016)

Differenzpegelplan
[ <-104dBA)
[ 10 dB(A) bis -6 dB(A)
I -6 dB(A) bis -3 dB(A)
| | -3dB(A)bis -1 dB(A)
| | -1dB(A)bis 0 dB(A)

SchallschutzmaBnahmen (geplant)

Schienenstegdampfer

Schallschutzwand

Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 20: Differenzpegelplan, Prognose 2030 mit/ohne Schallschutz aus
Vorzugsvariante, Auszug Anlage 7.3.2

Die Pegelminderung betragt durch die 3 m hohe Schallschutzwand nordéstlich des
Aulienrings an den Gebauden zwischen 3 und 6 dB. In den Innenhdéfen ist durch
die Eigenabschirmung der Gebaude die Pegelminderung kleiner und betragt
zwischen 1 und 3 dB.

Sudwestlich schlief3t sich der zur Umsetzung empfohlene Schallschutz an den vor-
handenen Wall an. Der Larmpegel vermindert sich dort um 6 bis 10 dB.

Der Unterschied in der Pegelminderung zwischen der Ost- und Westseite ergibt
sich aus der dstlich verlaufenden S-Bahn und der Positionierung des Schall-
schutzes. Der Schallschutz westlich liegt direkt am Auf3enring und schirmt in
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geringerem Umfang auch die Schallemissionen der S-Bahn ab. Der Schallschutz
Ostlich ist ebenfalls am AulRenring positioniert, schirmt aber nicht die Schallemis-
sionen der S-Bahn ab, da der Schallschutz zwischen AulRenring und S-Bahn liegt.
Wiurde der Schallschutz an der S-Bahn liegen, hatte das einen geringeren Schutz
gegenuber dem Aulenring aufgrund des hdoheren Abstands der Schallschutzmal}-
nahme zu den Gleisen des Auldenrings zur Folge.

4.3.10 Informationsveranstaltung

An zwei Terminen, am 26. Juni 2024, 18:00 — 20:00 Uhr im Standort der DB
InfraGO, Granitzstral’e 55, 13189 Berlin und am 27. Juni 2024, 18:00 — 20:00 Uhr
in der Anna-Seghers-Schule, RadickestralRe 43, 12489 Berlin, wurden das
Verfahren und die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung der Offentlichkeit
vorgestelit.

Anwesende konnten sich zu der Machbarkeitsuntersuchung au3ern und Fragen
stellen.

Im Plenum ist das Verfahren und sind die wesentlichen Ergebnisse vorgestellt und
erlautert worden. An eigens aufgestellten Stellwanden, an denen die Karten mit
der Vorzugsvariante der SchallschutzmalRnahmen gezeigt wurden, konnten die
Teilnehmer auch im personlichen Gesprach die Wirkung der vorgesehenen Schall-
schutzmalinahmen erdrtern. Die gestellten Fragen der Teilnehmer sind
beantwortet worden.

Naheres zu den Informationsveranstaltungen ist in der Dokumentation, Anlage 10
enthalten.
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5 Schalltechnische Berechnungen

5.1 Berechnungsprogramm

Samtliche Berechnungen erfolgen mit dem Programm IMMI der Firma Wolfel
Engineering GmbH + Co. KG.

5.2 Immissionspunkte an Gebaudefassaden

Zur Ermittlung der Betroffenenzahlen (Larmbelastete mit Pegeln Uber 54 dB(A)
nachts) wurden Immissionspunkte an allen relevanten Gebauden berechnet. In
Anlehnung an die VBEB /21/ wurden diese nach den folgenden Kriterien
positioniert:

e Fassaden mit mehr als 5 m Lange werden in gleichlange Teilfassaden kleiner
5 m zerlegt; an diesen wird jeweils ein Immissionspunkt positioniert

e An Fassaden mit einer Lange zwischen 2,5 m und 5 m wird ein
Immissionspunkt gesetzt

¢ An kleineren Fassaden werden keine Immissionspunkte gesetzt, es sei denn,
dass mehrere unmittelbar aufeinander folgende Fassaden zusammen eine
Lange von mehr als 5 m erreichen. In diesem Fall werden sie wie eine Fassade
betrachtet und dementsprechend Immissionspunkte gesetzt

Um die Uber die Hohe eines Gebaudes unterschiedlich abschirmende Wirkung
von Hindernissen zu erfassen, wurden, abweichend von den VBEB, die Punkte
nicht in einer festen Hohe von 4 m Uber dem Gelande berechnet. Vielmehr wurde
zur Abschatzung der Geschosse der Gebaude, die individuelle Hohe des Ge-
baudes aufgeteilt in Geschosse mit in einer Hohe von 2,8 m je Geschoss. Der
Immissionspunkt fur das Erdgeschoss wurde auf einer Hohe von 2,6 m Uber dem
Gelande angesetzt.

Bei der Berechnung der Betroffenenzahlen wurden alle Gebaude unabhangig von
ihrem Baujahr einbezogen.

5.3 Zuordnung der Einwohnerzahlen zu Gebauden

Die Einwohnerzahlen in den Wohngebauden wurden aus der Larmkartierung 2017
ubernommen. Bei Gebauden in Kleingarten erfolgte dies ausschlieRlich fur Ge-
baude mit Dauerwohnrecht.

Fir Krankenhauser wurden 100 % der Betten als Einwohner angesetzt. In Schulen
und Kitas wurden 100 % der Schuler je Schule bzw. Kinder je Kita als Einwohner
herangezogen.

Fir Hotels wurden 60 % der Betten als Einwohner angerechnet.
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Die Zuordnung der Einwohner pro Gebaude erfolgte fur Krankenhauser, Schulen,
Kitas und Hotels nach der VBEB /21/. Wo Einwohnerzahlen auf mehrere Gebaude
zu verteilen waren (z. B. mehrere Gebaude, die zu einer Schule gehdren) wurden
diese anteilig nach dem Gebaudevolumen verteilt.

Die Verteilung der Anwohner pro Gebaude auf die Immissionspunkte an den
AulRenfassaden erfolgt im Verhaltnis zur GroRRe des Flachenanteils der jeweiligen
Fassade bzw. des Flachenanteils, die der jeweilige Immissionspunkt reprasentiert.

5.4 Schallpegelbelastung der Einwohner

An samtlichen Immissionspunkten wurden die Schallpegel rechnerisch fur die
jeweiligen Varianten berechnet. Diesen Immissionspunkten wurden die Ein-
wohnerzahlen zugeordnet und daraus die Anzahl Einwohner je Pegelklasse fur die
Schallpegel am Tag sowie in der Nacht berechnet. Da die Uberschreitungen von
54 dB(A) durch die néchtlichen Schallpegel in jedem Fall groRer sind als die Uber-
schreitungen von 64 dB(A) am Tag, wurden im Weiteren nur die Belastungen in
der Nacht weiter untersucht.

5.5 Belastetenzahlen

Fir jeden berechneten Immissionspunkt wurde gepruft, ob der nachtliche Schall-
pegel iber 54 dB(A) im Nachtzeitraum liegt. Uber 54 dB(A) belastete Einwohner
(Larmbetroffene) wurden getrennt nach den Kleingebieten aufsummiert.

5.6 LarmKennZiffer (LKZ)

Fir jeden Immissionspunkt mit einer Uberschreitung von 54 dB(A) in der Nacht
wurde die jeweilige Uberschreitung mit der dem Immissionspunkt zugeordneten
Einwohnerzahl multipliziert. Dies ergibt ein Mal3 fur die Gesamtbelastung eines
Gebietes, da sowohl eine hohe Einwohnerzahl als auch eine hohe Schallbelastung
zu einer hohen LarmKennZiffer /17/ fahrt. Treffen hohe Einwohnerzahl und hohe
Belastung an einem Ort zusammen, ergeben sich entsprechend noch hdhere
Werte. Dieses Vorgehen hat sich zur Identifikation von Belastungsschwerpunkten
und Priorisierung von Mallhahmen bewahrt.

5.7 Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)

Im Rahmen der Larmsanierung des Bundes ist nach der Forderrichtlinie /2/ eine
Nutzen-Kosten-Betrachtung durchzufuhren. Gemafl Anhang 1 der Richtlinie ist
dazu das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) zu ermitteln.

Die Ermittlung des NKV basiert dabei auf den - wie zuvor beschrieben - ermittelten
Einwohnerzahlen bzw. den auf den Berechnungsergebnissen basierenden Be-
troffenenzahlen (Belastete von Pegel tUber 54 dB(A)). Schulen und Kitas werden
mit ihren Schuler- bzw. Kinderzahlen, Krankenhauser mit inren Bettenzahlen und
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Hotels mit 60 % ihrer Bettenzahlen angerechnet. Eine Einschrankung von Wohn-
gebauden nach Baujahr erfolgt nicht.

Die Berechnung des NKYV erfolgt auf Basis der folgenden Formel:

NU = ZL(LKZL) * L

NKV =
Kosten

mit
NU Nutzen je dB(A) Pegelminderung = 77,00 € je Einwohner und Jahr

LKZ; Anzahl der dem Immissionspunkt 7 zugeordneten Einwohner (inkl.
Schuler, Krankenbetten usw.), multipliziert mit der Pegeldifferenz
oberhalb von 54 dB(A) nachts

Kosten Zuwendungskosten der MaRnahme in Euro

t anzusetzende Nutzungsdauer von 25 Jahren

5.8 Nutzen-Kosten-Index (NKI)

Daruber hinaus wird als weiterer Parameter zur Beurteilung der Situation ein
Nutzen-Kosten-Index (NKI) verwendet. Abweichend von den Ubrigen Indikatoren
wird dieser bereits ab einer Uberschreitung von 50 dB(A) in der Nacht bestimmt.

Die Ermittlung des NKI basiert dabei auf den - wie zuvor beschrieben - ermittelten
Einwohnerzahlen bzw. den darauf basierenden Belastetenzahlen. Schulen und
Kitas werden mit ihren Schiler- bzw. Kinderzahlen, Krankenhauser mit ihren
Bettenzahlen und Hotels mit 60% ihrer Bettenzahlen angerechnet. Eine Ein-
schrankung von Wohngebauden nach Baujahr erfolgt nicht.

Die Berechnung des NKI erfolgt auf Basis der folgenden Formel:

Yi(LKZ; % K, ;)

NKI =
Kosten

mit
LKZ; Anzahl der dem Immissionspunkt 7 zugeordneten Einwohner (inkl.

Schuler, Krankenbetten usw.), multipliziert mit der Pegelminderung
oberhalb von 50 dB(A) nachts

Kii Lastigkeitsfaktor
Kosten Zuwendungskosten der MaRnahme in Euro

Der Lastigkeitsfaktor ist — neben der LarmKennZiffer — ein weiteres Mal3, mit dem
eine hdéhere Bewertung von Situationen mit hohen Schallpegelbelastungen
erreicht wird. Dazu wird der Lastigkeitsfaktor bei 50 dB(A) mit Az = 1,0 bestimmt
und steigt exponentiell so an, dass bei einer Uberschreitung von 24 dB, d.h. bei
einem Immissionspegel von 74 dB(A) ein Lastigkeitsfaktor von & = 2,5 auftritt.
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Der Lastigkeitsfaktor wird nach der folgenden Formel bestimmt:

AL;
KLi = 6(26'19)
mit
AL Uberschreitung von 50 dB(A) in dB am Immissionspunkt 7

5.9 Recheneinstellungen

Das modellierte Gebiet umfasst insgesamt ca. 430.000 Gebaude. Die Raster-
berechnungen erfolgten fur ein Gebiet von mehr als 71 km? und es wurden Immis-
sionspegel fur ca. 400.000 Immissionsorte an Gebauden berechnet.

Um einen solchen Umfang berechnen zu konnen, sind Vereinfachungen zur
Reduzierung des Berechnungsaufwandes erforderlich. Daher wurden die
folgenden Vereinfachungen bei der Berechnung angewendet:

e tragt eine Quelle oder Spiegelquelle bei freier Ausbreitung weniger als 1/1000
zur (bisher berechneten) Schallenergie am Immissionsort bei, so wird sie
vernachlassigt (Mindest-Pegelabstand 30 dB)

¢ es wurde auf die Projektion der Linienquellen verzichtet
e Teilstucke von 2 m wurden nicht weiter unterteilt

o reflektierende Flachen, die sowohl von der Schallquelle als auch vom
Immissionsort mehr als 200 m entfernt sind, wurden nicht berechnet

e auf die Teilstliick-Kontrolle nach Schall 03 /11/ wurde verzichtet
5.10 Schallimmissionsraster

Zur Darstellung der Schallimmissionen wurden Schallimmissionsplane fur das
untersuchte Gebiet errechnet. Da die Uberschreitungen der Auslésewerte im
Nachtzeitraum erheblich Uber denen im Tagzeitraum liegen, wurde auf eine Dar-
stellung der Tagzeitraume verzichtet.

Die Berechnungshohe in den Schallimmissionsrastern betragt 5,6 m tber
Gelande. Das entspricht etwa der Oberkante eines Fensters im 1. Obergeschoss.

In Anlage 7 werden die Immissionsraster fur das Prognoseszenario dargestellt.
Anlage 7.1 zeigt die Prognosesituation ohne Minderungsmafinahmen. In Anlage
7.2 sind die Immissionsraster mit Minderungsmalinahmen dargestellt. Die Anlage
7.3 zeigt die durch die Minderungsmalinahmen erreichbare Verringerung der
Immissionspegel.

In Anlage 8 werden die Immissionsraster fur das Analyseszenario (Analyse=
Betriebsprogramm 2016) dargestellt. Anlage 8.1 (Anlagen 8.1.1 — 8.1.5 = Anlagen
3.1 — 3.5) zeigt die Analysesituation ohne Minderungsmalinahmen. In Anlage 8.2
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sind die Immissionsraster mit Minderungsmaflinahmen dargestellt. Die Anlage 8.3
zeigt die durch die Minderungsmalinahmen erreichbare Verringerung der
Immissionspegel.
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6 Beteiligung von Bezirken und Einwohnern vor Start
der schalltechnischen Berechnungen
6.1 Fruhere Burgerbeteiligung 2013 ,,Leises Berlin“

Im Zuge der Burgerbeteiligung 2013 ,Leises Berlin“ sind von den Einwohnern
Beitrage zum Bahnlarm vom Ostlichen Berliner AuRenring bei der Berliner Senats-
verwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt eingegangen /22/. Die
Verortung der Beitrage ist Anlage 2 zu entnehmen. Abbildung 21 zeigt einen
Auszug.

Die Stellungnahmen der Blrger und Blrgerinnen enthielten Beitrage, die im
Folgenden entweder unter den Beitragstiteln wiedergegeben oder thematisch
zusammengefasst aufgelistet sind:

e laute Eisenbahnbriicken

¢ Schlafen mit offenem Fenster unmaglich, das sollte insbesondere im Sommer
madglich sein

e Larmschlauche im Kollnischen Viertel [Anm. in Altglienicke, zwischen
Schallschutzwanden]

¢ endlich durchschlafen!

e krankmachender Larm

e Unterbrechung der Gesprache durch Bahnlarm

¢ laute Gulterzlge; alte Bahnbrucke Uber die Spree ist eine Zumutung

o steigernder Gesamtlarm mit Bundesstral’e 96a [Anm. Spindlersfelder Strale],
Bahnlarm und Fluglarm durch Flughafenausbau

e Neubau mit Schallschutz aber Bestand ohne Schallschutz unverstandlich

e Schallschutz gegen Gesamtlarm Biesdorfer Kreuz und an der Stral3e
Adlergestell

¢ laute Kesselwagen

e Brucken Adlergestell, Spree, Schrager Weg, Alt-Friedrichsfelde, Teltowkanal zu
laut

e Gerausche dringen durch geschlossene Fenster

Die Vorschlage der Blrger beinhalteten:
e Verbot der Leerfahrten insbesondere nachts

e Errichten einer Schallschutzwand; Einschrankung der Fahrzeiten
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e Bau von ,Flustergleisen”

e Beschrankung der Geschwindigkeit insbesondere von Guterzugen
e Anpflanzung von Baumen und Strauchern statt Fallung an Bahntrassen
e Entdréhnen® von Brlucken

e Grenzwerte fur Bestandsfahrzeuge

e leisere Guterzuge erzwingen

e TVO und Bahn gleichzeitig mit Schallschutz versehen

¢ niedrigere Grenzwerte fur Neufahrzeuge

e Nachtfahrverbot flur Guterzige wie an Flughafen fur Flugzeuge

e Schallschutz am Gleisbett und an Fahrgestellen

e Schallschutz immer auf Schiene und StralRe ausrichten

e Verlegung des Guterverkehrs vom AuRenring auf andere Strecken mit weniger
Wohngebieten

e laute Gluterwagen an Grenze stoppen

e Brucke insbesondere Schrager Weg sanieren [Anm.: in Karow], und Bricke
Uber Alt-Friedrichsfelde

e Schaffung siedlungsferner Bahntrassen

e Beteiligung der Larmverursacher an den Sanierungskosten

e Larmreduzierung durch Gummimatten zwischen den Gleisen
e Nachrustung der Glterzige mit larmreduzierten Bremsen

e Fahrverbot fur Dieselloks auf elektrifizierten Strecken

e Aufhebung des Bestandsschutzes

e Subventionierung von Schallschutzfenstern

e Larmmessstationen an Bahnstrecken

e Larm-Grenzwerte fiir den Bestand mit TUV-Siegel

e Nachtfahrverbot fur Kesselwagen

e Verlegung Verkehre auf Bahnstrecken nach Larmgesichtspunkten

Schwerpunkt der Verortung der Beitrage sind die Umgebung des Karower
Kreuzes, an der Stettiner Bahn, in Nahe des Biesdorfer Kreuzes, in Biesdorf, nahe
am Grunauer Kreuz und in Adlershof / Képenick am dort parallel zur B 96a
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verlaufenden Aul3enring. Abbildung 21 zeigt einen Auszug aus der Karte der
Verortung der Beitrage.
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Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 21: Beispiel Verortung der Beitrage (Auszug aus Anlage 2)

Die Beitrage der Blrger und Burgerinnen konnten in der
Machbarkeitsuntersuchung folgendermalen bericksichtigt werden:

e Die Machbarkeitsuntersuchung praft die Moglichkeit auf baulichen Schallschutz
an der Infrastruktur des ostlichen Berliner Aul3enrings

o Larmeffekte durch das Kurvenquietschen oder von Brlicken werden in der
Machbarkeitsuntersuchung bertcksichtigt

e Technischer Schallschutz an den Guterwagen wird seit 2010 durch die
Umrustung auf Verbundstoff-Bremssohlen umgesetzt /1/

Betriebliche Malinahmen sowie Erschitterungen sind nicht Bestandteil der
Machbarkeitsuntersuchung.

6.2 Begehung mit Vertretern der Bezirksamter

Die Strecke am Berliner AuRenring und der Stettiner Bahn wurde mit den Bezirken
Lichtenberg und Pankow am 08.10.2018 besichtigt. Die Besichtigung der Strecke
fand mit den Bezirken Marzahn-Hellersdorf und Treptow-Koépenick am 09.10.2018
statt. An beiden Begehungen haben die Vertretenden der Senatsverwaltung fur
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Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt der Stadt Berlin, der DB System-
technik GmbH sowie der DB InfraGO AG teilgenommen (siehe Protokolle in /23/).

Die Streckenbesichtigungen dienten dazu, verschiedene Standorte anzufahren
und Problemlagen sowie moégliche Larmminderungspotenziale vertiefend zu
diskutieren.

Besprochen wurden mit den Vertretern der Bezirksamter Marzahn-Hellersdorf und
Treptow-Kopenick:

e Madglichkeiten zur Aufstellung eines Schallschutzes
e Berichte von Anwohnern, welche die Bezirke erreichte
e Bezirke bekunden Interesse, Wohnflachen an der Bahn zu erschliel3en

e am Bhf. Biesdorf wurde erortert, dass die Anwohner ein Warnsignal stort - das
Warnsignal stammt von einer Pfeiftafel, die die Zugfuhrer / Zugfuhrerinnen
daran erinnert, hier kommt ein Bahnlubergang oder eine Gefahrenstelle.

e Planungen zur Tangentialverbindung Ost sowie zur S-Bahn werden
voneinander unabhangig gefuhrt

e Schienenschleifen fihrt zu Betriebseinschrankungen an vielen Orten
deutschlandweit

¢ Reflektionen des Schienenverkehrslarms von den Schallschutzwanden der
Spindlersfelder Stralle werden von den Anwohnern registriert

e Brickenentdrohnungen sind grundsatzlich moéglich, jedoch aufwandig

e von den vielen vorhandenen Stahlbriicken am Grunauer Kreuz kdnnen
Erschutterungen ausgehen, Anwohner benannten solche Wahrnehmungen

Mit den Bezirken Lichtenberg und Pankow wurden folgende Themen erortert:

¢ die Schallschutzwande an der Stettiner Bahn sollten nach Wunsch der
Anwohner verlangert werden

e Temporeduzierungen stehen der Taktung im Betrieb entgegen

e die Umrlistung von Grauguss-Bremssohlen auf Verbundstoff-Sohlen wird von
Anwohnern positiv wahrgenommen

e Bezirke bekunden Interesse, Wohnflachen an der Bahn zu erschliel3en

e im Bereich der Stralle 26 und Stral3e 56 (Stral’e 26 und Stral3e 56 sind
Strallennamen) sind Schienenstdlle zu horen

e ggf. wird die S-Bahn bis zum Karower Kreuz verlangert
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auf Hohe des Wartenburger Wegs ist im Flachennutzungsplan der Bereich fur
die Tangentiale Verbindung Nord (TVN, vierstreifig) dargestellt - hier solle ein
gemeinsamer Schallschutz gepruft werden

der Wall westlich des Auldenrings aus 1995 auf Hohe S-Bhf. Wartenberg ist flr
eine zu schutzende Schule errichtet worden — gegentber wird Uber
Reflektionen geklagt

auf Hohe Gehrenseestrale berichten die Bezirke von Klagen der Anwohner
uber Rangierverkehre — hier befindet sich der Guterbahnhof Berlin Nordost, auf
dem Schienen, Schwellen, Schotter entladen werden

Die Anregungen der Bezirke konnten in der Machbarkeitsuntersuchung
folgendermalden bertcksichtigt werden:

Die Machbarkeitsuntersuchung pruft allein die Moglichkeit auf baulichen
Schallschutz an der Infrastruktur der Eisenbahnen

Ein gemeinsamer Schallschutz mit einer geplanten Stral3e, die noch nicht
gebaut, jedoch im Flachennutzungsplan ausgewiesen ist, ist nicht Bestandteil
der Machbarkeitsuntersuchung

Der Schallschutz an der Spindlersfelder Stral3e wurde so berlcksichtigt, wie
dieser im B-Plan festgesetzt wurde (siehe Kapitel 3.1)

SchienenstolRe widersprechen dem Stand der Technik und sind vom
Infrastrukturbetreibenden zu beseitigen; im Rahmen des Instandhaltungs-
regimes der DB InfraGO AG werden Schienenstolie bearbeitet

Der Wall in Wartenberg erzeugt nach dem Berechnungsmodell keine
Reflexionen
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7 Bewertung des Einsatzes von
SchallschutzmafBRnahmen

Im Folgenden wird, gegliedert nach den Ortsteilen, die schalltechnische und
stadtebauliche Situation im jeweiligen Ortsteil beschrieben. Der vorgeschlagene
Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten wird im Einzelnen erlautert.

Soweit Ausbauuberlegungen im Ortsteil existieren, werden diese erwahnt. Die
Zuruckstellungen der ggf. entwickelten Schallschutzmalinahmen aufgrund von
Ausbauplanungen werden genannt.

Far alle zur Umsetzung empfohlenen Mallnahmen ist die technische Realisier-
barkeit zu Uberprifen. Dies gilt insbesondere im Bereich von Ingenieurbauwerken,
z. B. Brucken oder Dammen.

Benachbarte, zusammenhangende Kleingebiete, fur die SchallschutzmalRnahmen
vorgeschlagen sind, werden zu Grol3gebieten zusammengefasst. Mit den Grol3-
gebieten entfallen die Uberlappungen der SchallschutzmaRnahmen.

Abbildung 22 zeigt zur Orientierung die Lage der Groligebiete im Stadtraum
Berlin, in denen forderfahige SchallschutzmalRnahmen vorgeschlagen sind.
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7.1 Ortsteile Buch und Karow (Stettiner Bahn), Bezirk Pankow
y

Schallschutzwand 3m
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Abbildung 23: Ortsteil Buch und Karow (Stettiner Bahn), Bezirk Pankow; Auszug
Anlage 6.2 mit Hinzufiigung der Gebiete

G 28

Stadtebauliche Situation Ortsteile Buch und Karow (Stettiner Bahn)

e Bahnin Dammlage

e Einfamilienhauser entlang Stettiner Bahn vom Schlosspark Buch bis Landesgrenze
e Sudlich Schlosspark Buch Wohnhochhauszeilen

e Gegenlber Schlosspark Buch viergeschossiger Wohnungsbau

e Planungen zum zweigleisigen Ausbau der S-Bahn Buch bis Bernau
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e

Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich der Stettiner Bahn
Ostlich der Stettiner Bahn

1.234 betroffene Anwohner
5.375 betroffene Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

nordwestlich der Stettiner Bahn

Schallschutzwand
3m

G151 Aus der Betrachtung dieses Kleingebiets folgt als Schallschutz eine 3 m-

- hohe Wand. Auf der gesamten Lange des Gebietes ist die Férderfahigkeit
des vorgeschlagenen Schallschutzes vorhanden, ist aber aufgrund der
Ausbauplanungen der S-Bahn von Buch bis Bernau zurlickzustellen.

G15.2 Das hdchste Nutzen-Kosten-Verhaltnis zeigt die 3 m hohe Schallschutz-

wand. Da auch Schienenstegdampfer einen hohen Nutzen gegentber den
Kosten aufweisen, soll der Schienenstegdampfer ebenfalls als
SchallschutzmalRnahme verwendet werden.

Fur den nérdlichen Teil des Kleingebiets ist der Schallschutz aufgrund der
Ausbauplanungen der S-Bahn von Buch bis Bernau zurlickzustellen.

G15.3

keine Betroffenen

slidostlich der Stettiner Bahn

G15.4, G155

Den hochsten Nutzen gegeniber den Kosten hat eine Schallschutzwand
mit einer Hohe von 2 m. Sie schutzt gleichzeitig sowohl die Wohnsiedlung
entlang der Stettiner Bahn als auch die weiter entfernt liegende Siedlung an
der Zepernicker StralRe. Die Forderfahigkeit des vorgeschlagenen
Schallschutzes ist zwar vorhanden, ist aber aufgrund der Ausbauplanungen
der S-Bahn von Buch bis Bernau zurtickzustellen.

G15.6, G15.7, G15.8
Schallschutzwand
3m

Die Geschosswohnungsbauten lassen sich am effektivsten mit einer 3m-
hohen Schallschutzwand schiitzen. Da auch Schienenstegdampfer ein
Nutzen-Kosten-Verhaltnis Gber 1 aufweisen, soll der Schienenstegdampfer
ebenfalls als SchallschutzmalRnahme verwendet werden.

Fur den Schallschutz im Gebiet 15.7 ist eine Uberstandslange notwendig,
so dass auch das Gebiet 15.8 einen Schutz durch eine 3 m-hohe
Schallschutzwand erhalt, obwohl allein fur das Gebiet 15.8 eine 2 m-hohe
Schallschutzwand das héchste Nutzen-Kosten-Verhaltnis zeigt.

Auf Héhe der Mitte des Schlossparks Buch bis zur Landesgrenze bestehen
an der S-Bahn Buch-Bernau Ausbauabsichten, so dass zwar die
Foérderfahigkeit vorhanden ist, jedoch ab Hohe der Mitte des Schlossparks
Buch bis zur Landesgrenze zurtickgestellt wird.

beidseitig wirksam

Schienenstegdampfer

Der Einbau von Schienenstegdampfern hat fir das Gebiet 15.2 sowie fur
die Gebiete 15.6 bis 15.8 mehr Nutzen als Kosten. Deswegen ist der
Schienenstegdampfer zusatzlich zu den UGbrigen Schallschutzmaflinahmen
forderfahig.

LARMKONTOR GmbH
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Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten
SchallschutzmalRnahmen

Buch und Karow (Stettiner Bahn) bilden das GroRgebiet 1.

GroR- . Empfohlener Schallschutz Verminderung der Kosten
gebiet betroffenen Anwohner

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6081, km 13,52 — 14,78, bahnlinks

von etwa Hohe Robellweg 30 nach Sidwesten
entlang Auf3enring bis Uber die Moorlinse Buch
1a Schienenstegdampfer

Strecke 6081, km 12,10 — 14,78

von etwa Hohe Rdbellweg 30 nach Sidwesten
entlang Auf3enring nach Karow Uber A 10 bis zum
Rubenlandergraben

Schallschutzwand 3 m 14 Mio. €
Strecke 6081, km 12,10 — 14,78, bahnrechts

von etwa Hohe Robellweg 30 nach Sidwesten
entlang Auf3enring nach Karow Uber A 10 bis zum
Rubenlandergraben -92 %
Schienenstegdampfer (von 5.375 auf 405)
Strecke 6081, km 12,10 — 14,78

von etwa Hohe Rdbellweg 30 nach Sidwesten
entlang Auf3enring nach Karow Uber A 10 bis zum
Rubenlandergraben

-47 %
(von 1.234 auf 650)

1b
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7.2 Ortsteil Blankenfelde, Bezirk Pankow
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=== S-Bahn (geplanter Ausbau)
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Abbildung 24: Ortsteil Blankenfelde, Bezirk Pankow; Auszug Anlage 6.2 mit
Hinzufiigung der Gebiete

Stadtebauliche Situation im Ortsteil Blankenfelde
¢ Kleingarten, teilweise mit Wohnen
¢ Kleinsiedlungen
e BAB 114 Uberquert AuRenring
e S-Bahn westlich zum AufRenring
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings 5 betroffene Anwohner
Ostlich des Auenrings keine betroffenen Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G1.1,G1.2,G1.3 Aufgrund weniger Betroffener ist der Nutzen gegeniiber den Kosten eines
- Schallschutzes sehr klein. Ein Schallschutz ist daher nicht férderfahig.
ostlich des AuBenrings

G1.4 Keine Betroffenen

Zusammenfassung der forderfahigen SchallschutzmaRnahmen

Schallschutz fir Blankenfelde zum Schutz vor dem Larm vom Aufenring ist nicht férderfahig.
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7.3 Ortsteil Franzosisch Buchholz, Bezirk Pankow
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Abbildung 25: Ortsteil Franzésisch Buchholz, Bezirk Pankow; Auszug Anlage 6.2
mit Hinzufligung der Gebiete

Stadtebauliche Situation im Ortsteil Franzosisch Buchholz

¢ Kleingarten, teilweise mit Wohnen

e Kleinsiedlungen zwischen Bucher Strale und BAB 114
e BAB 114 parallel AuRenring

e S-Bahn westlich zum AufRenring
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings 10 betroffene Anwohner
Ostlich des Auenrings 4 betroffene Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G2.1,G2.2 Aufgrund weniger Betroffener ist der Nutzen gegeniiber den Kosten eines
- Schallschutzes sehr klein. Ein Schallschutz ist daher nicht férderfahig.

ostlich des AuBenrings

G2.5 Aufgrund weniger Betroffener ist der Nutzen gegeniiber den Kosten eines
- Schallschutzes sehr klein. Ein Schallschutz ist daher nicht férderfahig.

Zusammenfassung der forderfahigen SchallschutzmaRnahmen

SchallschutzmafRnahmen in Franzdsisch Buchholz sind durch den vom AuRenring hervorgerufenen
Larm nicht férderfahig.
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7.4 Ortsteile Blankenburg, Karow (AuRenring) und
Stadtrandsiedlung Malchow, Bezirk Pankow
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Abbildung 26: Ortsteile Blankenburg, Karow (AuBenring) und Stadtrandsiedlung
Malchow, Bezirk Pankow; Auszug Anlage 6.2 mit Hinzufliigung der
Gebiete

Stadtebauliche Situation in den Ortsteilen Blankenburg, Karow (AuRenring) und Stadtrandsiedlung
Malchow

e Ortsteile liegen am Eisenbahnknoten Karower Kreuz
e Grof¥flachig Einfamilienhauser in Blankenburg und Karow
e S-Bahn-Trasse S8 aus Nordwest verlasst Auflenring nach Sidwest in Richtung Innenstadt
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Ausbauplanungen S-Bahn von Haltestelle Wartenberg bis Karower Kreuz

Geplante Schallschutzanlagen aus der Larmvorsorge der Strecke Nordkreuz — Karow (—
Buch) (Stettiner Bahn) sind bericksichtigt

Hinweis: Der Teil von Karow an der Strecke Nordkreuz — Karow (— Buch) (Stettiner Bahn)
wird im Kapitel 7.1 besprochen

struktur der Bahnstrecken in zwei Untersuchungsbereichen des

Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des AulRenrings 407 betroffene Anwohner

Ostlich des Auenrings 629 betroffene Anwohner
Der 6stlich des Aufienrings gelegene Teil von Blankenburg
wird im Kleingebiet 2.7 ausgewertet.

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G2.3 Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis von Schallschutzanlagen ist klein, weil die
- Wohngebaude nicht nah an der Trasse liegen. Der Larm aus der Strecke
Knoten Berlin, Nordkreuz — Karow (— Buch) vermindert die Wirkung von
Schallschutz am Auenring. Ein Schallschutz ist daher nicht férderfahig.

G24 Die Bahntrasse liegt in einem leichten Einschnitt, so dass mit gréRerem

- Abstand eine Dampfung durch die Beugung an der Bdschungskante
einsetzt. Es gibt im Nahbereich des AulRenrings unbesiedelte Flachen. Das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis von Schallschutzanlagen ist daher klein; ein
Schallschutz ist nicht férderfahig.

ostlich des AuBenrings

G2.6 Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis von Schallschutzanlagen am Auf3enring ist
- gering, weil der L&rm aus der Strecke Knoten Berlin, Nordkreuz — Karow (—
Buch) die Wirkung von Schallschutz am Auf3enring vermindert. Ein
Schallschutz ist daher nicht forderfahig.

G2.7 Auf Lange des Siedlungsbereichs ist die Forderfahigkeit des
Schallschutzwand vorgeschlagenen Schallschutzes in Form einer 2 m-hohen
2m Schallschutzwand vorhanden, wird aber aufgrund der Ausbauplanungen S-

Bahn von Haltestelle Wartenberg bis Karower Kreuz zurlickgestellt.

Zusammenfassung der forderfahigen SchallschutzmaRnahmen

Schallschutz (fir Blankenburg und Karow) 6stlich des Auf3enrings rund um die Sellheimbriicke ist
forderfahig, wird jedoch zurlickgestellt.

Hinweis:

Zwischen Wartenberg und Karower Kreuz ist der Bau von HeiRlauferortungsanlagen (Messung der
Erwarmung von Radsatzlagern) vorgesehen. Solche Anlagen kénnen Auswirkungen auf die Lage
der Schallschutzmallnahmen haben. Das ist zu beachten, falls die Zurlckstellung der Schall-
schutzmalRnahmen aufgehoben wird.
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7.5 Ortsteile Malchow und Wartenberg, Bezirk Lichtenberg
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Abbildung 27: Ortsteile Malchow und Wartenberg, Bezirk Lichtenberg; Auszug
Anlage 6.2 mit Hinzufligung der Gebiete
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Stadtebauliche Situation in den Ortsteilen Malchow und Wartenberg

¢ Kleingarten, teilweise mit Wohnen
e Ausbauplanungen S-Bahn von Haltestelle Wartenberg bis Karower Kreuz

Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des AuRenrings 77 betroffene Anwohner
Ostlich des AulRenrings 81 betroffene Anwohner
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Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBRenrings

G3.1 Aufgrund weniger Betroffener ist der Nutzen gegeniiber den Kosten eines
- Schallschutzes gering. Ein Schallschutz ist daher nicht férderfahig.

ostlich des AuBenrings

G3.2 Aufgrund weniger Betroffener ist der Nutzen gegeniiber den Kosten eines
- Schallschutzes gering. Ein Schallschutz ist daher nicht férderfahig.

Zusammenfassung der forderfahigen SchallschutzmaRnahmen

Schallschutz fir Malchow und Wartenberg ist nicht férderfahig. Dartiber hinaus liegen die Gebiete
im geplanten Ausbauabschnitt der S-Bahn von Wartenberg bis Karower Kreuz, so dass auch ein
ggof. forderfahiger Schallschutz zuriickzustellen ware.
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7.6 Ortsteil Neu-Hohenschonhausen, Bezirk Lichtenberg
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Abbildung 28: Ortsteil Neu-Hohenschonhausen, Bezirk Lichtenberg; Auszug Anlage
6.2 mit Hinzufligung der Gebiete

*

Stadtebauliche Situation im Ortsteil Neu-Hohenschdnhausen

e Hochhauser beidseitig des Aulenrings

e S-Bahn 6stlich zum Auenring

e westlich des Aulienrings vorhandener Wall 6-8 m (iber Geléande von Norden bis
Falkenberger Chaussee

e Ausbauplanungen S-Bahn von Haltestelle Wartenberg bis Karower Kreuz

e vorhandener Steilwall westlich des Au3enrings aufRerhalb der Bahnflache
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings
Ostlich des Auenrings

1.751 betroffene Anwohner
3.816 betroffene Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G4.1

Schallschutzwand

Der im Norden vorhandene Wall auf3erhalb der Bahnflache, westlich der
Gleise, erzeugt bereits einen hohen Schallschutz. Stdlich des Walls wird

3m eine Verlangerung der Schallschutzanlagen bis zum Ende des
Siedlungsbereiches empfohlen.
Ostlich des AuBenrings

3m

G4.2,G4.3, G4 .4,
Schallschutzwand

Nordlich der S-Bahn Haltestelle Wartenberg ist die Férderfahigkeit des
vorgeschlagenen Schallschutzes vorhanden, wird aber aufgrund der
Ausbauplanungen zuriickgestellt. Stidlich des Ausbauabschnitts wird zum
Schutz des Siedlungsbereiches eine Schallschutzwand mit einer Héhe von
3 m angeregt, die siidlich der S-Bahn Haltestelle Wartenberg beginnt und in
Richtung Siden vor der S-Bahn Haltestelle Gehrenseestralie endet.

Beidseitig wirksam

Schienenstegdampfer

Weil auch die Schienenstegdampfer ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis gréRer 1
zeigen, ist zusatzlich der Einbau der Schienenstegdampfer forderfahig.

Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten

SchallschutzmalRnahmen

Neu-Hohenschdnhausen liegt im GroRgebiet 2.

GroR-
gebiet

Empfohlener Schallschutz

Verminderung der
betroffenen Anwohner

Kosten
gerundet

2a

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6067, km 2,88 — 3,72, bahnlinks

(Km 2,88 - 3,26 westlich von Strecke 6160)
vom Bestands-Wall nach Siiden

bis zum Siedlungsende

Schienenstegdampfer

Strecke 6067, km 2,57 — 4,66

von S-Bahn Haltestelle Wartenberg nach Siiden
bis zum Siedlungsende

91 %
(von 1.782 auf 161)

2b

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6067, km 2,57 — 4,66, bahnrechts

von S-Bahn Haltestelle Wartenberg nach Siiden
bis zum Siedlungsende

Schienenstegdampfer

Strecke 6067 km 2,57 — 4,66

von S-Bahn Haltestelle Wartenberg nach Siiden
bis zum Siedlungsende

1%
(von 3.870 auf 1.112)

10 Mio. €
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7.7 Ortsteil Alt-Hohenschonhausen, Bezirk Lichtenberg
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Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 29: Ortsteil Alt-Hohenschénhausen, Bezirk Lichtenberg; Auszug Anlage
6.2 mit Hinzufligung der Gebiete
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Stadtebauliche Situation im Ortsteil Alt-Hohenschdénhausen

e Wohnsiedlung um Gehrenseestralle
e Guterbahngleise westlich des Aufienrings
e Guterbahnhof Berlin Nordost westlich des Aul3enrings
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings 250 betroffene Anwohner
Ostlich des AuBenrings - (Ortsteil liegt westlich des AulRenrings)

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G5.1 Zwischen einer méglichen Schallschutzwand und dem Auf3enring liegen

- Guterbahngleise, so dass die Schallschutzwand vom Aufenring
zusétzlichen Abstand brauchte. In Zusammenhang mit den wenigen
Betroffenen ist der Nutzen gegentber den Kosten eines Schallschutzes zu
gering. Ein Schallschutz ist daher nicht férderfahig.

G5.2 Das Kleingebiet 5.2 umfasst eine Flache im Ortsteil Alt-Hohenschénhausen
wie auch im Ortsteil Marzahn. Die Besprechung der Schallschutzmal}-
nahmen fur das Kleingebiet G5.2 erfolgt in Kapitel 7.8 Ortsteil Marzahn.

ostlich des AuBenrings

- - (Ortsteil liegt westlich des AufRenring)

Zusammenfassung der forderfahigen SchallschutzmalRnahmen

Schallschutz fur Alt-Hohenschonhausen ist nicht férderfahig.
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7.8 Ortsteil Marzahn, Bezirk Marzahn-Hellersdorf
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Abbildung 30: Ortsteil Marzahn, Bezirk Marzahn-Hellersdorf; Auszug Anlage 6.2 mit
Hinzufiigung der Gebiete

Stadtebauliche Situation im Ortsteil Marzahn

e Wohnsiedlung am Biesdorfer Kreuz
e Wohnhochhauser 6stlich AuRenring
e StralRe Markische Allee parallel und 6stlich zum Aufenring
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings 1.280 betroffene Anwohner
Ostlich des Auenrings 2.726 betroffene Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

Teile von G5.2, G7.1 Der hochste Nutzen gegenulber den Kosten hat eine Schallschutzwand mit
Schallschutzwand einer Héhe von 3 m. Da Schienenstegdampfer ebenfalls ein gutes Nutzen-
3m Kosten-Verhaltnis aufweisen, wird empfohlen, die Schienenstegdampfer als
Schienenstegdampferizusatzlichen Schallschutz einzusetzen.

Die Schallschutzwand reicht von Siedlungsbeginn auf Héhe der Stralle
Allee der Kosmonauten Uber das Biesdorfer Kreuz bis etwa zur Querung
der geplanten Tangentialverbindung Ost (TVO) Gber den Aulenring.

ostlich des AuBenrings

G6.1, G6.2, G6.3, Eine Schallschutzwand mit einer Héhe von 3 m zeigt fiir die Siedlung
Schallschutzwand Springpfuhl dstlich des AuBenrings das hdchste Nutzen-Kosten-Verhaltnis.
3m Auch der Schienenstegdampfer hat ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis in der
Schienenstegdampfer gjeichen GréRenordnung wie die Schallschutzwand mit tiber 1. Deswegen
wird empfohlen, hier den Schienenstegdampfer als zusatzlichen Schall-
schutz einzusetzen. Weil Schienenstegdampfer vor und hinter Weichen
nicht eingebaut werden kdnnen und am Aufenring Abzweige auf Hohe der
BTB-Recycling-Hof GmbH sind, verkdirzt sich die Einbaulange der
Schienenstegdampfer von der Querung der geplanten Tangentialver-
bindung Ost (TVO) liber den Aufienring bis zur Hohe der BTB-Recycling-
Hof GmbH.

beidseitig wirksam

SchienenstegdampferiDer Einsatz der Schienenstegdampfer ist sowohl aus der Betrachtung
dstlich als auch westlich des Auenrings begriindet. Die Dampfer wirken
beidseitig.
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Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten
Schallschutzmallhahmen

Teilflachen von Marzahn liegen im GroRRgebiet 3.

GroR- iEmpfohlener Schallschutz Verminderung der Kosten
gebiet betroffenen Anwohner  gerundet

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6080, km 31,24 — 32,81, bahnlinks
von Hoéhe Allee der Kosmonauten nach Siden
Uber das Biesdorfer Kreuz bis zum Beginn der
geplanten Tangentialverbindung Ost (TVO) etwa bis -52 %

zur StralRe Alt-Friedrichsfelde (von 3.034 auf 1.454)
Schienenstegdampfer

Strecke 6080, km 31,24 — 34,00

von der Stralle Poelchau Uber das Biesdorfer Kreuz
bis etwa zur Stralke Alt-Friedrichsfelde

3a

16 Mio. €
Schallschutzwand 3 m

Strecke 6080, km 31,24 — 34,79, bahnrechts

von Hohe Knorr-Bremse Uber Allee der Kosmonauten
nach Suden Uber das Biesdorfer Kreuz bis zum
Beginn der geplanten Tangentialverbindung Ost
(TVO) etwa bis zur StralRe Alt-Friedrichsfelde
Schienenstegdampfer

Strecke 6080, km 31,24 — 34,00

von der Stral3e Poelchau Uber das Biesdorfer Kreuz
bis etwa zur Stral’e Alt-Friedrichsfelde

-36 %

3b (von 4.378 auf 2.818)
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7.9 Ortsteile Friedrichsfelde und Karlshorst, Bezirk Lichtenberg
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Abbildung 31: Ortsteile Friedrichsfelde und Karlshorst, Bezirk Lichtenberg; Auszug
Anlage 6.2 mit Hinzufiigung der Gebiete
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Stadtebauliche Situation in den Ortsteilen Friedrichsfelde und Karlshorst

o Eisenbahnknoten Biesdorfer Kreuz liegt teilweise im Ortsteil Friedrichsfelde
e Wohnhochhauser an StralRe Alt-Friedrichsfelde im Ortsteil Friedrichsfelde

e Einfamilienhauser in Karlshorst, Kleingarten in Karlshorst am AuRenring

e StralRe Tangentialverbindung Ost (TVO) in Planung

Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des AuRenrings 1.845 betroffene Anwohner
Ostlich des AulRenrings - (Ortsteile liegen westlich des Auf3enring)

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G8.1 Nordlich der StralRe Alt-Friedrichsfelde liegen Wohnhochhauser mit
Schallschutzwand zahlreichen von Larm betroffenen Anwohnern. Eine Schallschutzwand mit
3m, einer Héhe von 3 m zeigt das héchste Nutzen-Kosten-Verhaltnis. Weil

Schienenstegdampfer Schienenstegdampfer ebenfalls ein gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis
aufweisen, wird empfohlen, diese ebenfalls anzubringen.

G8.2 Aufgrund der gewerblichen Nutzungen sind keine von Larm betroffene
- Anwohner festzustellen.

G10.1, G10.2 und Fur alle SchallschutzmalRnahmen ist das Nutzen-Kosten-Verhaltnis mit
G10.3 deutlich kleiner 1 gering. Schallschutzmalinahmen sind daher nicht

- forderfahig.

Auch aufgrund der Stralen-Planungen zur Tangentialverbindung Ost (TVO)
sudlich der Stralle Alt-Friedrichsfelde bis zur Spree werden férderfahige
SchallschutzmaRnahmen entlang der TVO zurlickgestellt.

ostlich des AuBenrings

- (Ortsteil liegt westlich des AuRenrings)

beidseitig

Aufgrund der StralRen-Planungen zur Tangentialverbindung Ost (TVO)
sudlich der Strafle Alt-Friedrichsfelde bis zur Spree werden auch
forderfahige SchallschutzmalRnahmen entlang der TVO zuriickgestellt.
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Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten

SchallschutzmalRnahmen

Teilflachen von Friedrichsfelde liegen im GroRgebiet 3.

GroR-
gebiet

Empfohlener Schallschutz

Verminderung der
betroffenen Anwohner

Kosten
gerundet

3a

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6080, km 31,24 — 32,81, bahnlinks

von Hoéhe Allee der Kosmonauten nach Siiden

Uber das Biesdorfer Kreuz bis zum Beginn der
geplanten Tangentialverbindung Ost (TVO) etwa bis
zur StralRe Alt-Friedrichsfelde

Schienenstegdampfer

Strecke 6080, km 31,24 — 34,00

von der Stral’e Poelchau lber das Biesdorfer Kreuz
bis etwa zur Stralie Alt-Friedrichsfelde

-52 %
(von 3.034 auf 1.454)

3b

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6080, km 31,24 — 34,79, bahnrechts

von Hohe Knorr-Bremse Uber Allee der Kosmonauten
nach Siden Uber das Biesdorfer Kreuz bis zum
Beginn der geplanten Tangentialverbindung Ost
(TVO) etwa bis zur Stralle Alt-Friedrichsfelde
Schienenstegdampfer

Strecke 6080, km 31,24 — 34,00

von der Stral’e Poelchau tber das Biesdorfer Kreuz
bis etwa zur Stral’e Alt-Friedrichsfelde

-36 %
(von 4.378 auf 2.818)

16 Mio. €
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7.10 Ortsteil Biesdorf, Bezirk Marzahn-Hellersdorf
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Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 32: Ortsteil Biesdorf, Bezirk Marzahn-Hellersdorf; Auszug Anlage 6.2 mit
Hinzufiigung der Gebiete

Stadtebauliche Situation im Ortsteil Biesdorf

e Eisenbahnknoten Biesdorfer Kreuz liegt teilweise im Ortsteil
e Grof¥flachig Einfamilienhauser
e StralRe Tangentialverbindung Ost (TVO) in Planung
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W Ostlichen Berliner AuRenrings - Schlussbericht

Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings - (Ortsteil Biesdorf liegt ostlich des AuRenrings)
Ostlich des AuRenrings 2.897 betroffene Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

(Ortsteil Biesdorf liegt 6stlich des AuRenrings)

ostlich des AuBenrings

G7.2,G7.3 Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis von Schallschutzanlagen am AufRenring ist
Schallschutzwand im Kleingebiet 7.2 nur knapp uber 1, weil die Uberlagerung des Larms aus
3m der Strecke der Fernbahn Berlin — Kostrzyn (Ostbahn) sowie der S-Bahn

Berlin — Strausberg die Wirkung von Schallschutz am Aul3enring vermindert.
Der Schallschutz ist forderfahig. Der Schallschutz endet dort, wo die
StralRen-Planungen zur Tangentialverbindung Ost (TVO) beginnen. Im
Kleingebiet 7.3 ist das Nutzen-Kosten-Verhaltnis unter 1, da die Strecke
6067 das Kleingebiet quert und den Nutzen des Schallschutzes am
AuRenring mindert. Die notwendige Uberstandsléange der Schallschutzwand
zum Schutz des Kleingebiets 7.2 fihrt auch zu Pegelminderungen im
Kleingebiet 7.3 und damit zu einer héheren Wirksamkeit dieser Ma3nahme
als die Betrachtung des Kleingebiets 7.2. allein wiedergibt.

G7.4, G9 Mit einer Schallschutzwand von 2 m Hohe und Schienenstegdampfern am
Schallschutzwand Auflenring kann die Anzahl der von Larm betroffenen Anwohnern um 95 %
2m, verringert werden. Auf Lange des Siedlungsbereiches ist die Férderfahigkeit

Schienenstegdampferides vorgeschlagenen Schallschutzes vorhanden, wird aber aufgrund der
Planungen zur Stra3e Tangentialverbindung Ost (TVO) zurtickgestellt.

Beidseitig

Aufgrund der StraBenplanungen zur Tangentialverbindung Ost (TVO) etwa
sudlich der Stralde Alt-Friedrichsfelde bis ber die Spree werden
forderfahige SchallschutzmalRnahmen entlang der TVO zuriickgestellt.
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Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten
Schallschutzmallhahmen

Teilflachen von Marzahn liegen im GroRRgebiet 3.

GroR- iEmpfohlener Schallschutz Verminderung der Kosten
gebiet betroffenen Anwohner  gerundet

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6080, km 31,24 — 32,81, bahnlinks
von Hoéhe Allee der Kosmonauten nach Siden
Uber das Biesdorfer Kreuz bis zum Beginn der
geplanten Tangentialverbindung Ost (TVO) etwa bis -52 %

zur StralRe Alt-Friedrichsfelde (von 3.034 auf 1.454)
Schienenstegdampfer

Strecke 6080, km 31,24 — 34,00

von der Stralle Poelchau Uber das Biesdorfer Kreuz
bis etwa zur Stralke Alt-Friedrichsfelde

3a

16 Mio. €
Schallschutzwand 3 m

Strecke 6080, km 31,24 — 34,79, bahnrechts

von Hohe Knorr-Bremse Uber Allee der Kosmonauten
nach Suden Uber das Biesdorfer Kreuz bis zum
Beginn der geplanten Tangentialverbindung Ost
(TVO) etwa bis zur StralRe Alt-Friedrichsfelde
Schienenstegdampfer

Strecke 6080, km 31,24 — 34,00

von der Stral3e Poelchau Uber das Biesdorfer Kreuz
bis etwa zur Stral’e Alt-Friedrichsfelde

-36 %

3b (von 4.378 auf 2.818)
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7.11 Ortsteil Oberschoneweide, Bezirk Treptow-Kopenick
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Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 33: Ortsteil Oberschéneweide, Bezirk Treptow-Koépenick; Auszug Anlage
6.2 mit Hinzufiigung der Gebiete

Stadtebauliche Situation im Ortsteil Oberschoneweide

e Ein Eisenbahnknoten liegt im Ortsteil

e Freizeit- und Erholungszentrum (FEZ)

e Strale Tangentialverbindung Ost (TVO) in Planung
e Wohnhauser an Spree
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struktur der Bahnstrecken in zwei Untersuchungsbereichen des
Ostlichen Berliner AuBenrings - Schlussbericht W

Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings 147 betroffene Anwohner

Ostlich des AulRenrings - (Flachen des Ortsteils Oberschéneweide 6stlich des
AuBenrings werden im Ortsteil Kdpenick ausgewertet)

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G111 Keine von Larm betroffene Anwohner

G121 Aufgrund der linien-orientierten Besiedlung an der Spree, die orthogonal
zum AuBenring flief3t, wohnen nur wenige von Larm betroffene Anwohner
am AuBenring. SchallschutzmaRnahmen sind daher nicht férderfahig.

ostlich des AuBenrings

- (Ortsteil liegt im Wesentlichen westlich des Auf3enrings)

Zusammenfassung der forderfahigen SchallschutzmaRnahmen

Schallschutz am Auenring ist in Oberschéneweide nicht férderfahig.
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7.12 Ortsteile Niederschoneweide und Adlershof, Bezirk Treptow-
Kopenick
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Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 34: Ortsteile Niederschoneweide und Adlershof, Bezirk Treptow-
Kopenick; Auszug Anlage 6.2 mit Hinzufiigung der Gebiete

Stadtebauliche Situation in den Ortsteilen Niederschoneweide und Adlershof

o Bundeswehr-Dienststelle und Kleingarten in Niederschéneweide

e Einfamilienhauser und tberwiegend viergeschossiger Wohnungsbau in Adlershof

e Gewerbliche Nutzungen am Eisenbahnknoten Griinauer Kreuz

e Beidseitig vorhandener Schallschutz an der zum AufRenring parallelen Spindlersfelder Str.
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings 2.039 betroffene Anwohner
Ostlich des AulRenrings - (Ortsteile liegen westlich AuflRenring)

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G12.2,G12.3
Schallschutzwand
2m,
Schallschutzwand
3m

Zum Schutze der Einfamilienhduser beiderseits der Oberspreestralle zeigt
eine Schallschutzwand von 2 m Héhe den hdéchsten Nutzen gegentiber den
Kosten.

Weil die Anzahl der verbleibenden Betroffenen in den Gebieten G12.3 und
G12.4 mit einer Schallschutzwand der H6he von 3 m ohne zusétzlichen
Schienenstegdampfer gegenuber einer 2 m hohe Schallschutzwand und
zusatzlichen Schienenstegdampfern in etwa gleich ist, die Kosten aber
niedriger ausfallen, ist die 3 m hohe Schallschutzwand zu bevorzugen. Nur
der Teil stdlich der Spree bleibt bei der 2m-hohen Schallschutzwand, da
diese die Uberstandslénge des Schallschutzes von G12.2 bildet.

G124, G125
Schallschutzwand
3m

Wegen der leichten Dammlage des AuRenrings hat eine 2 m hohe
Schallschutzwand das héchste Nutzen-Kosten-Verhaltnis.

Weil die Anzahl der verbleibenden Betroffenen in den Gebieten G12.3 und
G12.4 mit einer Schallschutzwand der H6he von 3 m gegeniber einer 2 m
hohe Schallschutzwand und zusétzlichen Schienenstegdampfern in etwa
gleich ist, die Kosten aber niedriger ausfallen, ist die 3 m hohe Schall-
schutzwand zu bevorzugen, um die Siedlung des Geschosswohnungsbaus
in Adlershof zu schutzen.

Am Grlnauer Kreuz reduziert sich die Schallschutzwand entsprechend des
Nutzen-Kosten-Verhaltnisses auf 2 m.

ostlich des AuBenrings

- (Ortsteile liegen westlich des Aulzenrings)
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Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten
SchallschutzmalRnahmen

Die Ortsteile Niederschoneweide und Adlershof sind Teilgebiete des GroRgebiets 4a.

GroR- . Empfohlener Schallschutz Verminderung der Kosten
gebiet betroffenen Anwohner

Schallschutzwand 2 m

Strecke 6126, km 43,46 — 43,78, bahnlinks

von der Spree nach Siiden bis zur Kollnischen
Briicke

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6126, km 41,20 — 43,46, bahnlinks

von der Kollnischen Briicke nach Siden bis kurz vor
dem Teltow-Kanal -66 % .
43 Schallschutzwand 2 m (von 6.993 auf 2.361) 1> Mio. €
Strecke 6126, km 39,49 — 41,20, bahnlinks

von vor dem Teltow-Kanal Gber das Griinauer Kreuz
bis zur Germanenstralle

Schienenstegdampfer

Strecke 6126, km 36,75 — 38,76

von der Stral3e Bohnsdorfer Weg bis zur
Landesgrenze

Die Briicke des Aul3enrings uber den Teltow-Kanal erhalt keinen Schallschutz. Die Schallschutz-
wande, die beidseitig am Teltow-Kanal beginnen oder enden, sollten abgetreppt sein, um den
plétzlichen ,Abfall der Schallabschirmung® im Bereich des Kanals zu "entschéarfen". Naheres zum
Schallschutz an der Briicke des Auf3enrings Uiber den Teltow-Kanal enthalt das nachfolgende
Kapitel 7.13.
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7.13 Ortsteile Kopenick und Grinau, Bezirk Treptow-Kdpenick
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Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 35: Ortsteile Képenick und Griinau, Bezirk Treptow-Képenick; Auszug
Anlage 6.2 mit Hinzufligung der Gebiete

Stadtebauliche Situation in Kdépenick und Griinau

e Nordlich der Spree Waldgebiete, Innovationspark Wuhlheide und Stadion Union Berlin

e Einfamilienhauser und haufig viergeschossiger Wohnungsbau sudlich der Miggelspree
und Ostlich der Dahme; westlich der Dahme Uberwiegend mehrgeschossiger
Wohnungsbau; Kleingarten und gewerbliche Nutzungen nérdlich Teltow-Kanal

e Beidseitig vorhandener Schallschutz an der zum Auf3enring parallelen Spindlersfelder Str.

e Bricke Aulienring Uber den Teltow-Kanal ist eine genietete Stahl-Fachwerkbriicke
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings
Ostlich des AuRenrings

- (Ortsteil liegt Ostlich des Au3enrings)
4.500 betroffene Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

(Ortsteil liegt 6stlich des AuRenrings)

ostlich des AuBenrings

G11.2,G12.6

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis von Schallschutzanlagen am Auf3enring ist
sehr gering. Zum einen verringert der Larm aus der Strecke der Fernbahn
Berlin — Frankfurt/Oder sowie der S-Bahn Berlin — Erkner (Niederschlesisch-
Markische Bahn) die Wirkung von Schallschutz am Aufienring. Zum
anderen sind die Wohngebdude weit vom Aullenring entfernt. Ein Schall-
schutz ist daher nicht férderfahig.

G12.7,G12.8
Schallschutzwand
3m

Wegen der Dammlage des Aufienrings hat entlang des Kleingebietes 12.7
eine 2 m hohe Schallschutzwand, entlang des Kleingebietes 12.8 eine 3 m
hohe Schallschutzwand das héchste Nutzen-Kosten-Verhaltnis. Da die
Uberstandslénge des Schallschutzes von G12.8 weit in das Kleingebiet
G12.7 hineinreicht, wird empfohlen, stdlich der Spree die Héhe der
Schallschutzwand mit 3 m zu beginnen.

Weil die Verminderung der Betroffenen mit einer Schallschutzwand der
Hoéhe von 3 m inkl. zusatzlichen Schienenstegdampfern gegeniiber einer
3 m hohen Schallschutzwand ohne Schienenstegdampfer prozentual in
etwa gleich ist, die Kosten aber deutlich niedriger ausfallen, sollte auf den
Schienenstegdampfer verzichtet werden (der NKI ist fir die Schallschutz-
wand 3 m ohne Schienenstegdampfer am hdchsten). Da auch bahnlinks,
westlich des AulRenrings, auf Schienenstegdampfer verzichtet wird, ent-
spricht die Vorzugsvariante den Ergebnissen der Betrachtung bahnrechts
(6stlich des Aulenrings).

G13.2
Schallschutzwand
2 m aullerhalb
Bricke Teltowkanal

Der Nutzen von einer 2 m hohen Schallschutzwand liegt Uber deren Kosten.
Da der AuRenring in Dammlage verlauft, ist die Wirkung der Schallschutz-
wand fir die Einfamilienhduser am Teltow-Kanal positiv.

An der Briicke des Aufdenrings Uber den Teltow-Kanal verbleibt eine Liicke
im Schallschutz. Die Lange von etwa 90 m mit Schallschutz zu tber-
spannen hatte ein Sonderbauwerk fiir den Schallschutz zur Folge — mit den
entsprechend hohen Kosten. Die Stahl-Fachwerkbriicke sollte auch durch
Schallschutzbauwerke nicht verdeckt werden.

Das Brickengutachten (siehe Anlage 9) empfiehlt, auf MalRnahmen zur
Reduktion des Brickendrohnens zu verzichten. Das Briickengutachten
nennt als Grund, dass ohne Bau einer Schallschutzwand das Briicken-
dréhnen nicht als die dominierende Gerduschquelle in der Umgebung der
Eisenbahniberfuhrung Teltow-Kanals auftritt.

G13.3
Schallschutzwand
2m

Aufgrund des Larms aus der Strecke der Fernbahn Berlin — Frankfurt/Oder
sowie der S-Bahn Berlin — Erkner (Niederschlesisch-Markische Bahn) ist die
Wirkung von Schallschutz am Aufienring beschrankt, jedoch der Nutzen
deutlich hoher als die Kosten fur den Schallschutz. Ein Schallschutz mit der
Hoéhe von 2 m ist daher forderfahig.
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Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten
Schallschutzmallhahmen

Die Ortsteile Képenick und Griinau sind Teilgebiete des GroRgebiets 4b.

GroR- iEmpfohlener Schallschutz Verminderung der Kosten
gebiet betroffenen Anwohner

Schallschutzwand 3 m

Strecke 6126, km 41,20 — 43,78, bahnrechts

von der Spree nach Siiden bis kurz vor den Teltow-
Kanal

Schallschutzwand 2 m

Strecke 6126, km 39,93 — 41,20, bahnrechts

von vor dem Teltow-Kanal nach Siden bis kurz vor -58 %
4b das Grunauer Kreuz (von 6.014 auf 2.536) | 16 Mio. €
Schallschutzwand 3 m

Strecke 6126, km 38,58 — 39,93, bahnrechts

vom Griinauer Kreuz bis zur Wegedornstralle
Schienenstegdampfer

Strecke 6126, km 36,75 — 38,76

von der Stralle Bohnsdorfer Weg nach Siiden bis zur
Landesgrenze

Hinweis: Die Brucke des Aul3enrings Uber den Teltow-Kanal erhalt keinen Schallschutz. Die
Schallschutzwéande, die beidseitig am Teltow-Kanal beginnen oder enden, sollten abgetreppt sein,
um den plétzlichen ,Abfall der Schallabschirmung® im Bereich des Kanals zu "entscharfen”.
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7.14 Ortsteil Altgllenlcke Bezirk Treptow-Kopenick
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Quelle: LARMKONTOR GmbH
Abbildung 36: Ortsteil Altglienicke, Bezirk Treptow-Képenick; Auszug Anlage 6.2
mit Hinzufiigung der Gebiete

Stadtebauliche Situation im Ortsteil Altglienicke

e AulBenring geht von Dammlage am Griinauer Kreuz in Einschnitt Giber stdlich der Stralle
Am Falkenberg

e Einfamilienhauser entlang des AuRenrings

e um Altglienicker Aue viergeschossiger Wohnungsbau mit Schallschutz am Auf3enring
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Schalltechnische Situation aus Schienenwegen

westlich des Aulenrings
Ostlich des AulRenrings

1.805 betroffene Anwohner
1.225 betroffene Anwohner

Vorgeschlagener Schallschutz aus der Betrachtung von Kleingebieten

westlich des AuBenrings

G131
Schallschutzwand
2m

Der Nutzen einer 2 m hohen Schallschutzwand liegt knapp tber deren
Kosten. Zwar verringert der Larm aus der Strecke der Fernbahn Berlin —
Frankfurt/Oder sowie der S-Bahn Berlin — Erkner (Niederschlesisch-
Méarkische Bahn) die Wirkung von Schallschutz am Auf3enring, jedoch
befinden sich die Einfamilienhduser nahe der Strecke und der Auf3enring in
Dammlage.

Aufgrund der notwendigen Uberstandsléange des Schallschutzes zum
Schutze des Gebiets 13.1 sollte der Schallschutz nach Suiden bis zur
Germanenstralde verlangert werden. Etwa dort beginnt auch der nach
Siiden wachsende Einschnitt des Auf3enrings.

G14.1,G14.2

Der AulRenring geht in einen Einschnitt Giber, so dass ein Schallschutz
wenig bewirkt. Der Nutzen eines Schallschutzes ist zu gering. Ein Schall-
schutz ist daher nicht forderfahig.

Im Kleingebiet 14.1 ergeben sich jedoch Pegelminderungen durch die
Schallschutzwand (einschlieRlich Uberstandslénge), die zum Schutze des
Kleingebietes 13.1 forderfahig ist.

G14.3

Schienenstegdampfer erzeugen einen Nutzen, welcher knapp unter den
Kosten liegt. Alle anderen Schallschutzmallnahmen sind wegen der vor-
handenen Schallschutzmalinamen weniger effektiv.

G144

Die Bebauungsdichte ist gering, so dass der Nutzen durftig ausfallt. Ein
Schallschutz ist daher nicht forderfahig.

ostlich des AuBenrin

gs

G14.5
Schallschutzwand
3m

Der Nutzen der 3 m-hohen Schallschutzwand Uberschreitet knapp deren
Kosten. Von Norden bedarf der Schallschutz am Griinauer Kreuz eine
Uberstandslénge, die in das Gebiet G14.5 hineinreicht. Unter Bertick-
sichtigung der daraus entfallenden Kosten Ubersteigt das Nutzen-Kosten-
Verhaltnis einer 3 m-hohen Schallschutzwand den Wert von 1, so dass
dieser bevorzugte Schallschutz forderfahig ist. Die Schallschutzwand mit
einer Héhe von 3 m schlie3t im Siden und Norden an die vorhandenen
Schallschutzanlagen an, so dass ein liickenloser Schallschutz entsteht. Der
bevorzugte Schallschutz ist férderfahig.

G14.6

An dem Aul3enring ist ein errichteter Schallschutz vorhanden, der einen
Schutz der Baugebiete bewirkt. Ein weiterer bewirkt daher wenig. Der
Nutzen eines weiteren Schallschutzes ist zu gering. Ein Schallschutz ist
daher nicht férderfahig.

G14.7

Wie auch im gegeniiberliegenden Gebiet G14.3 erzeugen Schienensteg-
dampfer einen Nutzen, der knapp unter den Kosten fiir den Schallschutz
liegt. Fur beide Seiten zusammengefasst tbersteigt der Nutzen von
Schienenstegdampfern deren Kosten, so dass der Einbau der Schienen-
stegdampfer férderfahig ist.
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G14.8 Die Bebauungsdichte ist gering, so dass der Nutzen durftig ausfallt. Ein
- Schallschutz ist daher nicht férderfahig.

Beidseitig

G142 -G14 4, Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis der Schienenstegdampfer bewegt sich je
G146 - G14.8

bahnlinks oder bahnrechts um die 1. Da die Schienenstegdampfer

Schienenstegdampfer beidseitig wirken und beim Zusammenlegen der Gebiete auf die

Uberstandsléngen verzichtet wird, betragt das Nutzen-Kosten-Verhaltnis
Uber alle 6 Gebiete etwa 2,5. Schienenstegdampfer sind daher fir die
Gebiete G14.2 — G14.4 und G14.6 — G14.8 forderfahig.
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Zusammenfassung der forderfahigen und nicht aufgrund von Ausbauplanungen zurtickgestellten

Schallschutzmallhahmen

Der Ortsteil Altglienicke ist Teil des Groligebiets 4.

GroR- iEmpfohlener Schallschutz Verminderung der Kosten

gebiet betroffenen Anwohner
Schallschutzwand 2 m
Strecke 6126, km 43,46 — 43,78, bahnlinks
von der Spree nach Siiden bis zur Kollnischen
Briicke
Schallschutzwand 3 m
Strecke 6126, km 41,20 — 43,46, bahnlinks
von der Kdllnischen Briicke nach Siden bis kurz vor

4a den Teltow-Kanal -66 %
Schallschutzwand 2 m (von 6.993 auf 2.361)
Strecke 6126, km 39,49 — 41,20, bahnlinks
von vor dem Teltow-Kanal tiber das Griinauer Kreuz
bis zur Germanenstralle
Schienenstegdampfer
Strecke 6126, km 36,75 — 38,76
von der Stralle Bohnsdorfer Weg bis zur
Landesgrenze 26 Mio. €
Schallschutzwand 3 m
Strecke 6126, km 41,20 — 43,78, bahnrechts
von der Spree nach Stiden bis kurz vor den Teltow-
Kanal
Schallschutzwand 2 m
Strecke 6126, km 39,93 — 41,20, bahnrechts
von vor dem Teltow-Kanal nach Stiden bis kurz vor -58 %
4b das Grinauer Kreuz (von 6.014 auf 2.536)

Schallschutzwand 3 m
Strecke 6126, km 38,58 — 39,93, bahnrechts
vom Grinauer Kreuz bis zur Wegedornstralle
Schienenstegdampfer
Strecke 6126, km 36,75 — 38,76
von der Stralle Bohnsdorfer Weg nach Siiden bis zur
Landesgrenze

Die Briicke des Aulenrings Uber den Teltow-Kanal erhalt keinen Schallschutz. Die Schallschutz-
wande, die beidseitig am Teltow-Kanal beginnen oder enden, sollten abgetreppt sein, um den
plétzlichen ,Abfall der Schallabschirmung® im Bereich des Kanals zu "entscharfen".
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8 Zusammenfassung

Die Nachbarschaft um den dstlichen Berliner Aufdenring ist ein besonders
larmbelasteter Bereich in Berlin. Die DB InfraGO AG hat die LARMKONTOR
GmbH beauftragt, entsprechend dem Gesamtkonzept der Larmsanierung eine
Machbarkeitsuntersuchung tber MalRnahmen zur Larmminderung an der
Infrastruktur der Bahnstrecken in zwei Untersuchungsbereichen des 6stlichen
Berliner AuRenrings zu erstellen.

Die Machbarkeitsuntersuchung empfiehlt die Umsetzung von 21,8 km Schall-
schutzwanden verschiedener Hohe sowie von 18,8 km Schienenstegdampfern am
Ostlichen Berliner Aul3enring sowie an einem Abschnitt zwischen Buch und der
Landesgrenze der Stettiner Bahn in Berlin.

Die fir die Schallschutzmalinahmen veranschlagten Erstellungskosten belaufen
sich auf ca. 66 Mio. €.

Nachstehende Tabelle fasst die Ergebnisse in den einzelnen Grol3gebieten
zusammen.
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Tabelle 7: Kosten nach GroRgebieten

GroRgebiet LSW 2m LSW 3m SSD
1a |Buch West 1.320 m
2.555 m
1b  |Buch Ost
+144 m*
. 3.875m
1 |Lénge SchallschutzmaBnahmen Buch 5.430 m
+144 m*
1 Kosten SchallschutzmaSRnahmen Buch 9.831T€E| 4.034 T€
2a |Neu-Hohenschdnhausen West 845 m
2b |[Neu-Hohenschonhausen Ost 2.090 m
2 Linge Sch__allschutzmal&nahmen Neu- 2935m| 4160 m
Hohenschonhausen
2 Kosten Sc@allschutzmaBnahmen Neu- 7103 T€ | 3.091 T€
Hohenschoénhausen
1.500 m
3a |Lichtenberg Biesdorf West
+96 m*
3.350 m
3b |Lichtenberg Biesdorf Ost
+96 m*
% i 4.850 m
3 La_mge SchallschutzmaBnahmen Lichtenberg 5.252 m
Biesdorf +192 m*
3 Kc_asten SchallschutzmaBBnahmen Lichtenberg 12.341 T€E  3.902 T€
Biesdorf
1.882 m
4a |Adlershof West 2.250 m
+398 m*
779 m 4.078 m
4b  |Adlershof Ost
+76 m* +322 m*
. 2.661 m 6.328 m
4 |Lange SchallschutzmaBnahmen Adlershof 3.980 m
+474 m* +322 m*
4 |Kosten SchallschutzmaBBnahmen Adlershof 6.489 T€| 16.327 T€  2.957 T€
Summe Lange 3,135 km| 18,646 km| 18,822 km
Summe Kosten 66.075 T€

* auf Briicken
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Hamburg, 29.01.2025

i.V. Folkard Hanisch i.V. Frank Heidebrunn
LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH

Qualitatssicherung
i.V. Marion Kriger
LARMKONTOR GmbH
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9 Kilometrierungen der SchallschutzmaRnahmen

Strecke | Kilometrierung SchallschutzmaBnahme Ortsteil
6081 km 13,52 — 14,78, bahnlinks Schallschutzwand 3 m Buch
6081 km 12,10 — 14,78 Schienenstegdampfer Buch
6081 km 12,10 — 14,78, bahnrechts Schallschutzwand 3 m Buch, Karow
6067 |km 2,88 — 3,72, bahnlinks Schallschutzwand 3 m Hohenschbnhat’:‘:‘;
6067 km 2,57 — 4,66 Schienenstegdampfer R Neu-
Hohenschénhausen

6067 km 2,57 — 4,66, bahnrechts Schallschutzwand 3 m Hohenschénha?se;r;
6080 km 31,24 — 32,81, bahnlinks Schallschutzwand 3 m Marzahn, Friedrichfelde
6080  |km 31,24 — 34,00 Schienenstegdampfer o Marzahn,
Friedrichsfelde, Biesdorf

6080 km 31,24 — 34,79, bahnrechts Schallschutzwand 3 m Marzahn, Biesdorf
6126 km 43,46 — 43,78, bahnlinks Schallschutzwand 2 m Niederschoneweide
6126 km 41,20 — 43,46, bahnlinks Schallschutzwand 3 m Adlershof
6126 km 39,49 — 41,20, bahnlinks Schallschutzwand 2 m Altglienicke, Adlershof
6126 km 36,75 — 38,76 Schienenstegdampfer Altglienicke
6126 km 41,20 — 43,78, bahnrechts Schallschutzwand 3 m Kdpenick
6126 km 39,93 — 41,20, bahnrechts Schallschutzwand 2 m Grunau
6126 km 38,58 — 39,93, bahnrechts Schallschutzwand 3 m Altglienicke

Anmerkung: Die Streckennummern und die Streckenkilometrierungen beziehen
sich auf den AuRenring (Spalten 1 und 2 der obigen Tabelle). Gleichwohl kann es
durch parallel gefihrte Strecken erforderlich sein, die jeweilige Schallschutzwand
seitlich der parallelen Strecken bzw. Ein- und Ausfadelungen anzuordnen, wenn
der Abstand zwischen den Strecken zu gering ist, um die Schallschutzwand am
AuBenring aufzustellen. Dies erfordert ggf. Uberlappende Schallschutzwande am
AuRenring und den Ein- und Ausfadelungen anderer Strecken, um Lucken im

LARMKONTOR GmbH

LK 2017.065.4

Seite 91 von 98



LARMKONTOR . .. . .
Machbarkeitsuntersuchung tUber Mallnahmen zur Larmminderung an der Infra-

struktur der Bahnstrecken in zwei Untersuchungsbereichen des
W Ostlichen Berliner AuRenrings - Schlussbericht

Schallschutz zu vermeiden. In der Ermittlung der Kosten in Kapitel 8, Tabelle 7
sind die Uberlappungen enthalten.
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10 Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Ubersichtskarte
Einteilung der Planausschnitte & Querschnitte

Anlage 1a Verkehrsmengen Schienenverkehr Betriebsprogramm 2016 (Analyse)

Anlage 1b Verkehrsmengen Schienenverkehr Prognose-Betriebsprogramm 2030
(Prognose)

Anlage 2 Verortung der Beitrédge

Anlage 3.1 Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 1

Anlage 3.2 Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 2

Anlage 3.3 Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 3

Anlage 3.4 Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 4

Anlage 3.5 Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,

Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 5

Anlage 4.1 Verortung der Belasteten, LarmKennZiffer (LKZ) in ha, Variante ohne
zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 1

Anlage 4.2 Verortung der Belasteten, LarmKennZiffer (LKZ) in ha, Variante ohne
zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 2

Anlage 4.3 Verortung der Belasteten, LarmKennZiffer (LKZ) in ha, Variante ohne
zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 3

Anlage 4.4 Verortung der Belasteten, LarmKennZiffer (LKZ) in ha, Variante ohne
zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 4

Anlage 4.5 Verortung der Belasteten, LarmKennZiffer (LKZ) in ha, Variante ohne
zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 5

Anlage 5.1 Anteil Auenring am Schallpegel, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016
Anlage 5.2 [Kleingebiete]

NKV (Nutzen-Kosten-Verhaltnis) und NKI (Nutzen-Kosten-Index) in den
Untersuchungsgebieten (Kleingebiete) fiir die Schallschutzvarianten A1 bis A9,
Betriebsprogramm 2016

Anlage 5.3 [GroRgebiete]
NKV (Nutzen-Kosten-Verhaltnis), NKI (Nutzen-Kosten-Index), LKZ
(L&rmKennZiffer) und Betroffene in den GroRgebieten mit der Vorzugsvariante
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Anlage 6.1
Anlage 6.2

Anlage 7.1.1

Anlage 7.1.2

Anlage 7.1.3

Anlage 7.1.4

Anlage 7.1.5

Anlage 7.2.1

Anlage 7.2.2

Anlage 7.2.3

Anlage 7.2.4

Anlage 7.2.5

Anlage 7.3.1

Anlage 7.3.2

Anlage 7.3.3

Anlage 7.3.4

Anlage 7.3.5

der Schallschutzmalinahmen
Betriebsprogramm 2016

Vorvariante der Larmminderungsmaflnahmen

Vorzugsvariante der L&rmminderungsmafinahmen mit Berlcksichtigung von
Ausbauplanungen

Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 1

Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 2

Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 3

Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 4

Schallimmissionsplan, Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 5

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 1

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der Schallschutzmallinahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 2

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der Schallschutzmallnahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 3

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 4

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der Schallschutzmallnahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 5

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der Schallschutzmallinahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz, Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr),
Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 1

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmalRnahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 2

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmalRnahmen
gegenuber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 3

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmalRnahmen
gegenuber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 4

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der Schallschutzmallnahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Prognose-Betriebsprogramm 2030, Planausschnitt 5

Anlage 8.1.1 bis 8.1.5 ist identisch mit Anlage 3.1 bis 3.5 und wird deswegen hier nicht wiederholt;
die Anlagen 8 ff. haben als Grundlage das Betriebsprogramm 2016 und ansonsten die gleiche
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Nummerierung wie die Anlage 7 ff., die auf Grundlage des Prognose-Betriebsprogramms 2030

erstellt sind.

Anlage 8.2.1

Anlage 8.2.2

Anlage 8.2.3

Anlage 8.2.4

Anlage 8.2.5

Anlage 8.3.1

Anlage 8.3.2

Anlage 8.3.3

Anlage 8.3.4

Anlage 8.3.5

Anlage 9

Anlage 10

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 1

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der Schallschutzmal3hahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 2

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der Schallschutzmal3hahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 3

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 4

Schallimmissionsplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 5

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 1

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 2

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmafRinahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 3

Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmafRnahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,

Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 4
Differenzpegelplan, mit Vorzugsvariante der SchallschutzmaRnahmen
gegeniber Variante ohne zusatzlichen Schallschutz,

Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr), Betriebsprogramm 2016, Planausschnitt 5
Schalltechnische Stellungnahme zur Briicke Uber den Teltowkanal bei Berlin
(Briickengutachten EU Teltowkanal)

Informationsveranstaltung Schienenlarm Ostlicher AuRenring

26. und 27. Juni 2024

Dokumentation

LARMKONTOR GmbH LK 2017.065.4 Seite 95 von 98



LARMKONTOR

Machbarkeitsuntersuchung tUber Mallnahmen zur Larmminderung an der Infra-

struktur der Bahnstrecken in zwei Untersuchungsbereichen des

Ostlichen Berliner AuRenrings - Schlussbericht

11 Quellenverzeichnis

1l

12/

13/

14/

15/

16/

171

18/

19/

MalRnahmen zur Larmsanierung als Baustein der Larmminderung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes, Gesamtkonzept
der Larmsanierung, Stand Oktober 2022, BMDV; aus
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-
klimaschutz/laermvorsorge-und-laermsanierung.html, abgerufen am
26.08.2024

Richtlinie zur Férderung von MalRnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes — Uberarbeitete
Fassung 2022 — Bundesministerium fur Digitales und Verkehr, Berlin, den
19. Mai 2022, VKBI. Heft 12 — 2022 Nr. 87, S. 402

Mobilitat der Stadt: Berliner Verkehr in Zahlen / Berlin, Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt, 2011

Vorhaben Knoten Berlin, Nordkreuz (a) — Karow, 2-gleisiger Ausbau der
Fernbahnstrecke 6081, Abschnitt Berlin-Blankenburg - Berlin-Karow, a)
Schalltechnische Untersuchung, FRITZ GmbH, Stand: 21.03.2013; b)
Bauwerksverzeichnis, Anlage 7 der Unterlage fur eine Entscheidung nach
§ 18 AEG

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Abteilung | -
Umweltpolitik, Abfallwirtschaft und Immissionsschutz, Schreiben vom
31.03.2017 zur Nutzung der Daten aus der Larmkartierung 2017

IST-Betriebsprogramm 2016 (genauer: Stand 43. KW 2016), DB Netz AG
(heute DB InfraGO AG), Ubermittelt am 31.05.2017 sowie Erganzungen vom
03.07.2017 und Korrekturen vom 04.07.2017; Zugzahlenprognose 2030, DB
Netz AG (heute DB InfraGO AG), ubermittelt am 02.07.2018 sowie
Erganzungen vom 12.09.2018

Umweltforschungsplan des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit, Forschungskennzahl 3712 54 100, UBA-FB 00,
Strategien zur effektiven Minderung des Schienenguterverkehrslarms, Juli
2016

Abstimmung der DB Netz AG (heute DB InfraGO AG) mit dem BMVI (heute
BMDV) zu der Verwendung des Betriebsprogramm 2016 flr die Bemessung
des Schallschutzes vom 20.10.2020

Protokoll der Begehung Streckenbesichtigung Lichtenberg / Pankow am
08.10.2018 und Marzahn / Képenick am 09.10.18 mit den Bezirken, der DB
Netz AG (heute DB InfraGO AG), und der Senatsverwaltung fur Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz
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110/ Abstimmung mit der DB Systemtechnik GmbH zu der Brickenkorrektur am
19.04.2017

/11/ Anlage 2 der 16. BImSchV ,Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03),
in Fassung der Anderung durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. | S. 2269)

112/ Mitteilung der DB Netz AG (heute DB InfraGO AG) zu Kosten von
SchallschutzmalRnahmen je Gleis-km vom 13.11.2018

113/ Mitteilung der DB Netz AG (heute DB InfraGO AG) zu den Kosten von
Schallschutzmalinahmen je Gleis-km, bezogen auf 25 Jahre vom 01.06.2022

14/ Abstimmung mit der DB Netz AG (heute DB InfraGO AG) und den BMVI
(heute BMDV) zu den HOohenvarianten von Schallschutzwanden am
08.01.2019

115/ Mitteilung der DB Netz AG (heute DB InfraGO AG) zum Einsatz von
Schienenstegabschirmungen (SSA) und Instandsetzungsschleifen vom
16.08.2019

/16/ Anlage 2 der 16. BImSchV ,Berechnung des Beurteilungspegels flr
Schienenwege (Schall 03)*, in Fassung der Anderung durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

[17/ Die Larmkennziffer-Methode ein Beitrag zur Umweltvertraglichkeitsprufung;
[Methode zur Beurteilung larmbedingter Konfliktpotenziale in der
stadtebaulichen Planung]
von 1988, Bonnighausen, G.; Popp, C.

Freie und Hansestadt Hamburg

118/ Abstimmung mit der DB Netz AG (heute DB InfraGO AG) zu den Varianten
im Schallschutz am 08.03.2019

119/ Protokoll der Arbeitsgruppensitzung zur Machbarkeitsuntersuchung (MU),
Videokonferenz am 05.10.2021

120/ Protokoll der Arbeitsgruppensitzung zur Machbarkeitsuntersuchung (MU),
Videokonferenz am 13.02.2024

121/ Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)
Vom 9. Februar 2007 (BAnz. Nr. 75 vom 20.04.2007 S. 4137)

122/ Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Abteilung | -
Umweltpolitik, Abfallwirtschaft und Immissionsschutz, Mail vom 05.05.2017
zu Beitragen im Raum Ostlicher Berliner Aufienring
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123/ Ergebnisprotokoll Streckenbesichtigung Lichtenberg / Pankow vom
08.10.2018, Ergebnisprotokoll Streckenbesichtigung Marzahn-Hellersdorf
und Treptow-Kopenick vom 09.10.2018, verfasst von konsalt GmbH
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